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1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Verlangerung der S-Bahn-Linie von Bernhausen zum neuen Endbahnhof
Neuhausen a.d.F. ist von der Gemeinde Neuhausen geplant den neuen Endhaltepunkt als
Multimodalen Knoten auszubauen inkl. zentralem Omnibusbahnhof, Personen-Unterfiihrung,
Fahrradstationen, kombinierter Bahn- und Bussteigliberdachung und Bahnhofsvorplatz.

In diesem Zusammenhang beabsichtigt die Gemeinde den Bebauungsplan Nr. 141 ,Bahnhof
Neuhausen - Busbahnhof* aufzustellen. Im Rahmen des Verfahrens soll geprift werden, ob
und inwieweit die in der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung vorgegebenen Immis-
sionsgrenzwerte im Umfeld des Bebauungsplans eingehalten werden.

Das Ingenieurbiro ACCON wurde mit der schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

2 Ortliche Gegebenheiten

Der Planbereich liegt nérdlich der Endhaltestelle der zuklnftigen S-Bahn-Trasse und sidlich
der BahnhofstraRe. Ostlich wird das Plangebiet durch die WilhelmstraRe begrenzt. Die grobe
Lage des Plangebiets verdeutlicht Abbildung 1, der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist
Abbildung 2 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Lage des Plangebiets (Quelle Hintergrundbild: [13])
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Abbildung 2: Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 141 (Quelle: [12])

Der Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplanes ,Bahnhof Neuhausen — Busbahn-
hof‘ umfasst eine Gréfie von ca. 0,82 ha.

Der vorliegende Bebauungsplan sieht die bauplanungsrechtliche Sicherung u.a. des Busbahn-
hofes und des Bahnhofvorplatzes vor. Als zentraler Mobilitatsknoten umfasst die Planung des
Busbahnhofes nicht nur Bussteige fiir vier Gelenkbusse und einen Minibus, sondern darlber
hinaus unterschiedliche Angebote fur den Umstieg von / zur S-Bahn. Darunter fallen unter-
schiedliche Verkehrsmittel wie der motorisierte Individualverkehr mit Kurzzeitparkplatzen
(,Kiss+Ride"), der Radverkehr mit Abstell- und Lademdglichkeiten fiir das eigene (E-)Rad so-
wie Mietfahrradern, Taxi-Standplatzen entlang der Bahnhofstral3e und sanitére Anlagen. Von
akustischer Relevanz sind hierbei der Busbahnhof, die Kiss+Ride Stellplatze sowie die Taxi-
sténde.

Der Bereich des geplanten Bahnhofvorplatzes sowie des Busbahnhofes liegt relativ eben auf
einer Hohe von ca. 328-329 m (. NN. In Richtung Bernhauser Stral3e / Bahnhofstral3e steigt
das Gelande auf eine Hohe von ca. 331 m 4. NHN an. Zu den Grundstiicken Bernhauser
Straf3e 3 bis 15 besteht eine Bdschung von ca. 3,0 m Hohe.

Rund um das Plangebiet befinden sich mischgebietstypische Nutzungen. Stdlich der Robert-
Bosch-StralRe schlieRen sich vor allem Wohnnutzungen innerhalb von durch den Bebauungs-
plan Weiheracker als Ml ausgewiesenen Flachen an (siehe Abbildung 3). Nérdlich des Plan-
gebiets ist gemaf Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuhausen a.d.F. gleichfalls von Ml
(siehe Abbildung 4).

11 ) ’«\vv- g \‘\.‘ /:\:’{nl/:‘ Vil \£F st
Abbildung 3: Auszug Bebauungsplan Weiheréacker der Gemein
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de Neuhausen a.d.F.
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Abbildung 4: Auszug Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuhausen a.d.F. aus dem Jahre 2006

3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Basierend auf § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des BImSchG [1] hat der Bund die 16. BImSchV [1]
erlassen. Die 16. BImSchV konkretisiert die beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen StraRen und Schienenwegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fur
Verkehrsgerdusche und regelt das Verfahren fir die Berechnung der Beurteilungspegel zur
Ermittlung der Belastung durch Verkehrsgeréausche.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die we-
sentliche Anderung der 0.g. Verkehrswege beschrankt. Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. Eine StrafRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. Durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

3. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerdusche Immissionsgrenzwerte fir den Beurteilungspegel fest, die beim
Bau oder der wesentlichen Anderung, d. h. im Rahmen der Larmvorsorge, nicht tiberschritten
werden durfen. Die Grenzwerte knUpfen an die unterschiedliche Baugebietseinteilung der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) an und betragen:
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsrichtwert

Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts

dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Mi, MD, MK) 64 54
Wohngebiete (WA, WR) und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Schulen, Krankenh&user, Kur- und Altenheime 57 47

Andere als die festgelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.

3.2 Immissionstechnische Einstufung

Der relevante Bereich des Busbahnhofs wird als éffentlicher StralRenraum gewidmet. Aus im-
missionstechnischer Sicht wird der Bau des Busbahnhofs daher zundchst und im weitesten
Sinne wie der Neubau einer StralRe angesehen. Es ist daher zu prufen, ob durch die Einwir-
kungen des Busbahnhofs fiir sich betrachtet die Grenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld ein-
gehalten werden.

Fur die westliche Zufahrt zum Busbahnhof wird die Kreuzung Bahnhofstral3e/Filderstral3e zu
einem Kreisverkehr umgebaut. Die bauliche Anderung des Kreuzungsbereichs wird als erheb-
licher baulicher Eingriff gemafl 16. BImSchV eingestuft, damit ist eine Uberpriifung auf Vorlie-
gen einer wesentlichen Anderungen im Sinne der 16. BImSchV erforderlich. Sollte eine we-
sentliche Anderung festgestellt werden, wird geprift, ob in der Planungssituation auch die
Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden bzw. ob ein Anspruch auf Larmschutz dem
Grunde nach vorliegt. Im Umfeld der Kreuzung BahnhofstraRe/Filderstraf3e ist hierzu der Ver-
kehrslarm des Prognose Planfall ohne und mit Kreisverkehrsplatz zu berechnen.

Zur sicheren Seite erfolgt abschlieBend eine Uberpriifung, ob die Kriterien der wesentlichen
Anderung gemaf 16. BImSchV erfullt werden, wenn man den Busbahnhof im weitesten Sinne
als bauliche Erweiterung der Bahnhofstral3e und damit als erheblichen baulichen Eingriff in die
Bahnhofstral3e einstufen wiirde. Im Umfeld des Plangebiets ist hierzu der Verkehrslarm des
Prognose Planfall ohne und mit Kreisverkehrsplatz zu berechnen. Bei der Berechnung mit
Kreisverkehrsplatz sind zusatzlich die Einwirkungen des Busbahnhofs zu tberlagern.

236294_04_b.docx 9
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3.3 Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach § 41 BImSchG und der
16. BImSchV keine Berlcksichtigung, da fir diese nur der vom neu hinzukommenden oder
wesentlich geanderten Verkehrsweg ausgehende Larm maf3geblich ist. Eine vorhandene Vor-
belastung durch den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Larm-
quellen wird grundsatzlich nicht im Sinne eines Summenpegels berlcksichtigt.

Eine Ausnahme von diesem Grundsatz kommt nur in Betracht, wenn die Gesamtlarmbelas-
tung fir den Betroffenen den Grad einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG un-
vereinbaren Gesundheitsgefahrdung erreicht oder in die Substanz des Eigentums i.S. des Art.
14 Abs. 1, S. 1 GG eingreift.

Die Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bei 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht (BVerwG, Urt. v. 15.12.2011 — 7 A 11/10 [14]) Uberschritten. Ein
Anspruch auf Larmvorsorge aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG oder Art. 14 Abs. 1, S. 1 GG setzt
neben dem Vorliegen dieser Larmwerte zuséatzlich voraus, dass das geplante Vorhaben einen
zusatzlichen kausalen Larmerhdhungsbeitrag leistet.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist zu priifen, ob und ggf. wo sich infolge des Vorha-
bens aus der Vorbelastung durch StraRenlarm, dem zukinftigen S-Bahn Betrieb der S2 und
dem Fluglarm in Verbindung mit dem hinzukommenden Gerduschen des Busbahnhofs eine
Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches Mal (Uberschreitung der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle) annimmt.

4 Schallemissionen

4.1 Busbahnhof, Kiss & Ride-Stellplatze, Taxi-Stellplatze

Die Emission des Busbahnhofs, der Kiss & Ride-Stellplatze und der Taxi-Stellplatze wird ent-
sprechend der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 [9] nach dem zusammengefassten Ver-
fahren bestimmt. Das zusammengefasste Verfahren berticksichtigt im Emissionsansatz be-
reits den Fahrverkehr auf dem Parkplatz und liefert Werte, die in der Regel auf der sicheren
Seite liegen.

e Busbahnhof

Das Verkehrsaufkommen des Busbahnhofs wurde basierend auf der Untersuchung ,Opti-
mierung Planungskonzept Bushaltestelle Bahnhof* [11] abgeleitet. Hierbei wurde zur si-
cheren Seite die Planungsvariante 1 der Untersuchung zugrunde gelegt, da sich hieraus
das hochste Verkehrsaufkommen fir den Busbahnhof ergibt. GemaR zugehériger Bus-
bahnsteigbelegung Fahrplan 2026-2030 (siehe Anlage 1) ist in Variante 1 basierend auf
einem 15 min Taktfahrplan an einem Normalwerktag in der Hauptverkehrszeit (HVZ; 6-20
Uhr) in Summe Utber die 5 Busstellplatze von 28 Bussen innerhalb einer Stunde auszuge-
hen. In Abstimmung mit der Gemeinde Neuhausen wurden fir die Randzeiten (RZ; 20-22
Uhr) und fir die Nachtzeit (NZ; 22-6 Uhr) basierend auf einem 30 min Taktfahrplan die

236294_04_b.docx 10



Bericht-Nr.: ACB-1223-236294/04 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Halfte des Aufkommens innerhalb der HVZ angesetzt. Damit ergibt sich im fir den Zeit-
bereich Tag (06-22 Uhr) eine mittlere Bewegungshaufigkeit von 5,25 Bussen je Stellplatz/h
und im Zeitbereich Nacht von 2,8 Bussen je Stellplatz/h.

Unter Bericksichtigung von Zuschlagen fur Impulshaltigkeit (4 dB) und Parkplatzart
(10 dB) ergeben sich Schallleistungspegel von

- tags 91,2 dB(A)
- hachts 88,5 dB(A)

¢ Kiss & Ride-Stellplatze

Gemal vorliegendem Planentwurf sind am ndrdlichen Rand des Plangebiets unmittelbar
an die BahnhofstraRe angrenzend 8 Kiss & Ride-Stellplatze vorgesehen. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung wird basierend auf der Annahme eines 15-Minuten-Takts der
geplanten S-Bahn von einer mittleren Bewegungshaufigkeit von 4 Pkw je Stellplatz/h aus-
gegangen. Im Zeitbereich Nacht ergibt wird im Mittel eine Bewegungshéaufigkeit von 2 Pkw
je Stellplatz/h angesetzt. Daraus ergeben sich inklusive Zuschlagen fir Impulshaltigkeit
(4 dB) und Parkplatzart (O dB) Schallleistungspegel von

- tags 82,1 dB(A)
- hachts 79,0 dB(A)

o Taxi-Stellplatze

Gemal vorliegendem Planentwurf ist in der Nahe des Bahnhofsvorplatzes am nérdlichen
Rand des Plangebiets unmittelbar an die Bahnhofstrae angrenzend eine Flache fir Taxi-
Stande vorgesehen. Basierend auf der FlachengréfRe kdnnen nach fachlicher Einschét-
zung maximal 4 Taxi-Stellplatze realisiert werden. Im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung wird basierend auf der Annahme eines 15-Minuten-Takts der geplanten S-Bahn von
einer mittleren Bewegungshaufigkeit von 4 Pkw je Stellplatz/h ausgegangen. Im Zeitbe-
reich Nacht wird im Mittel eine Bewegungshaufigkeit von 2 Pkw je Stellplatz/h angenom-
men. Daraus ergeben sich inklusive Zuschlagen fir Impulshaltigkeit (4 dB) und Parkplatz-
art (0 dB) Schallleistungspegel von

- tags 79,0 dB(A)
- nachts 76,0 dB(A)

4.2 Schallemission Bahnanlage

Die Schallemissionen aus den Bahnanlagen sind in zweifacher Hinsicht zu erfassen. Die
Schallemissionen der fahrenden Ziige werden entsprechend der Schall 03 [4] berechnet und
werden hier aus [17] unter Berticksichtigung eines 15-Minuten Taktes tibernommen. Ebenso
werden die in [17] ermittelten Schallemissionen fir abgestellte S-Bahn-Fahrzeuge tbernom-
men. In der nachfolgenden Tabelle 2 werden die Schallemissionspegel der Triebziige ET 423
im Vergleich zu dem neuen ET 430 vergleichend dargestellt, da fir den neuen ET 430 noch
keine verlasslichen Schallemissionsdaten beziglich des Abstellmodus bekannt sind. Es darf
aber davon ausgegangen werden, dass zum Zeitpunkt der Streckenertffnung nur Zige der
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Bauart ET 430 oder Nachfolger verkehren werden, die gesichert leiser als die Baureihe ET 423
sein werden.

Tabelle 2: Vergleich Emissionskenndaten nach TSI Noise fiir ET 423 / ET 430
Schalldruckpegel konform zu TSI Noise
Geréausch ET 423 der Region ET 430 Neufahrzeuge DB Regio
[dB(A)] [dB(A)]
Standgerausch korrespondiert mit Abstellgerdusch 63 62
Anfahrgerausch 82 76
Fahrgerausch 80 km/h 79 76
Fahrgerausch 140 km/h 87 83

4.3 Flugverkehr

Das Untersuchungsgebiet liegt im Einflussbereich des Fluglarms des Flughafens Stuttgart.
Hinsichtlich der Hohe der Fluglarmeinwirkung liegen Daten aus der Fluglarmberechnung des
Flughafens fur das Prognosejahr 2030 unter Beriicksichtigung einer neuen RNP-basierten Ab-
flugroute (Required Navigation Performance) vor. Die neue Abflugroute gilt fir Starts in Rich-
tung Osten und endet am Wegpunkt TEDGO stidlich des Flughafens. Die neue Route TEDGO
(neu) wurde zusétzlich zur bestehenden Route (TEDGO (alt)) eingefiihrt. Es wird aktuell davon
ausgegangen, dass ca. 30 % der Flige, die die Abflugroute zum Wegpunkt TEDGO nutzen,
aufgrund ihrer Startmasse in der Lage sein werden, dieses Verfahren TEDGO (neu) mit stei-
lerem Steigflug zu fliegen. Zur sicheren Seite wurden im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung die Fluglarmeinflisse bei 100 % Umverlegung von Abfligen von TEDGO (alt) auf
TEDGO (neu) berticksichtigt. Die Fluglarmeinwirkung ist als Dauerschallpegel fir den Tagzeit-
raum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr Ortszeit), sowie fur den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr Ortszeit) ermittelt worden. Die betreffende Berechnung wurde unter Anwendung der
AzB [16] aus der 1. Fluglarmschutzverordnung vom August 2008 [16] durchgeflihrt. Die Be-
rechnungsergebnisse werden fir die vorliegende Untersuchung unverandert bernommen.

4.4 StralRenverkehr

Ausgangsbasis der Berechnungen nach RLS-19 sind die Verkehrskenndaten des Prognose-
Nullfalls und des Prognose-Planfalls gemaR [10]. Entsprechende Verkehrskenndaten liegen
fur insgesamt 8 StralRenquerschnitte im Umfeld des Planvorhabens vor.
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Abbildung 5: Stral3enabschnitte mit Verkehrskenndaten
Die Verkehrskenndaten der Stral3enabschnitte sind in Anlage 1 dokumentiert.

Fur die Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung hinsichtlich des neu geplanten
Kreisverkehrs in der Bahnhofstral3e, sind die Verkehrskenndaten der Querschnitte Q1 und Q2
von Relevanz. Fur die regelkonforme Priifung auf wesentliche Anderung werden in diesem
Zusammenhang die Verkehrskenndaten des Prognoseplanfalls fir die Situation ohne/mit ge-
planten Kreisverkehr angesetzt. Die Pegelanderung ergibt sich in dem Fall ausschlie3lich
durch die geanderte Geometrie und den Zuschlag fur den Kreuzungsbereich.

Im Zuge der Gesamtlarmbetrachtung werden alle Querschnitte mit den Verkehrskenndaten fiir
Prognose Nullfall und Prognose Planfall berticksichtigt.

5 Schallimmissionen

5.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerduschbelastung durch Kfz-Verkehr auf StraRen erfolgt mit dem Pro-
gramm CadnaA [8] streng nach RLS-19 [3]. Die Berechnung der Geréuschbelastungen aus-
gehend vom Busbahnhof erfolgt nach der bayerischen Parkplatzlarmstudie [9]. Die Berech-
nung des Schienenlarms erfolgt nach Schall 03, die Abstellgerdusche der Ziige werden nach
TA Larm berechnet. Die Einflisse des Fluglarms werden aus [15] Gbernommen.

Fur die Berechnungen wurde ein dreidimensionales digitales Rechenmodel erstellt. Die Be-
rechnungen bertcksichtigen damit die Topografie im Umfeld des Planvorhabens in Lage und
Hohe.
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Die Beurteilungspegel wurden an insgesamt 20 ausgewahlten, mafRgebenden Immissionsor-
ten im Umfeld des Plangebiets durch sogenannte Gebaudelarmkarten berechnet. Die Berech-
nungsergebnisse der Gebaudelarmkarten wurden in tabellarischer Form aufbereitet und fiir
die Uberpriifung auf Vorliegen von etwaigen Schutzanspriichen verwendet.

5.2 Betrieb neuer Busbahnhof

Die Ergebnistabelle, in der die prognostizierten Beurteilungspegel den Grenzwerten gegen-
tber gestellt sind, sind Anlage 3 beigeftigt.

Eine farbige Darstellung des je Berechnungspunkt bestimmten Maximalwerts des Beurtei-
lungspegels fur den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall ist der Geb&udelarmkarte in
Anlage 4 zu entnehmen. Aus der Gebaudelarmkarte geht auch die Lage der Immissionsorte
hervor.

Es wurde festgestellt, dass durch den zukiinftigen Betrieb des neuen Busbahnhofs fiir sich
betrachtet die Grenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld des Plangebiets unterschritten bzw.
eingehalten werden. Dabei liegen die Beurteilungspegel an den betrachteten Gebauden tags
zwischen rd. 44-53 dB(A) und nachts zwischen rd. 41-50 dB(A).

Da die Grenzwerte eingehalten werden, sind aus dieser Betrachtung heraus keine weiteren
MalRnahmen aus schalltechnischer Sicht erforderlich.

5.3 Neubau Kreisverkehr —wesentliche Anderung

Die Ergebnistabellen der Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung hinsichtlich
des neu zu errichtenden Kreisverkehrs sind Anlage 5 beigeflgt.

Eine farbige Darstellung des je Berechnungspunkt bestimmten Maximalwerts des Beurtei-
lungspegels fir den Prognose Planfall ohne und den Prognose Planfall mit Kreisverkehr ist
den Gebaudelarmkarten in Anlage 6 zu entnehmen. Aus den Gebaudelarmkarten geht auch
die Lage der Immissionsorte hervor.

Es wurde festgestellt, dass durch den Neubau des Kreisverkehrs an insgesamt 9 Geb&auden
die Kriterien der 16. BImSchV fir eine wesentliche Anderung erfiillt werden und auch ein An-
spruch auf Larmschutz dem Grunde nach besteht. Dies betrifft folgende Gebaude:

Bernhauser Str. 3 Bahnhofstr. 72 Bahnhofstr. 58
FilderstraRe 1 Bahnhofstr. 68 Bahnhofstr. 54
Bahnhofstr. 74 Bahnhofstr. 64 Bahnhofstr. 67

Dabei sind nicht alle Fassaden der Gebaude gleichermal3en betroffen. Der nachfolgende Plan-
ausschnitt verdeutlicht die Lage der anspruchsberechtigten Fassaden (rote Markierungen).
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Abbildung 6: Kennzeichnung Fassaden mit Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach

Dass die bei dieser Betrachtung vergleichsweise weit vom Kreisverkehr befindlichen Geb&ude
BahnhofstralRe 64 (10 6), BahnhofstraRe 58 (I0 8) und BahnhofstraRe 67 (I010) anspruchs-
berechtigt sind, ergibt sich aus einer bereits im Nullfall vorherrschenden hohen Belastung, die
im Zeitbereich nachts bereits Uber 60 dB(A) liegt. In diesem Fall fihrt bereits eine Pegelerho-
hung um 2 0,1 dB zu einem Schutzanspruch, was im vorliegenden Fall durch die Fernwirkung
des Kreisverkehrs (Kreuzungszuschlag Kreisverkehr nach RLS-19) in Verbindung mit Reflek-
tionen erreicht wird.

5.4 Neubau Kreisverkehr und Busbahnhof — wesentliche Anderung

Die Ergebnistabellen der Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung hinsichtlich
des neu zu errichtenden Kreisverkehrs in Uberlagerung mit den Einwirkungen des neuen Bus-
bahnhofs sind Anlage 7 beigefigt.

Eine farbige Darstellung des je Berechnungspunkt bestimmten Maximalwerts des Beurtei-
lungspegels fir den Prognose Planfall ohne und den Prognose Planfall mit Kreisverkehr und
Busbahnhof ist den Gebaudelarmkarten in Anlage 8 zu entnehmen. Aus den Gebaudelarm-
karten geht auch die Lage der Immissionsorte hervor.

Es wurde festgestellt, dass in diesem Betrachtungsfall an insgesamt 9 Gebauden die Kriterien
der 16. BImSchV fiir eine wesentliche Anderung erfullt wiirden und auch ein Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach bestehen wiirde. Dies betrifft folgende Gebaude:
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Bernhéduser Str. 3 Bahnhofstr. 72 Bahnhofstr. 58
FilderstraRRe 1 Bahnhofstr. 68 Bahnhofstr. 54
Bahnhofstr. 74 Bahnhofstr. 64 Bahnhofstr. 67

Dabei sind nicht alle Fassaden der Gebaude gleichermalf3en betroffen. Der nachfolgende Plan-
ausschnitt verdeutlicht die Lage der anspruchsberechtigten Fassaden (rote Markierungen).

Abbildung 7: Kennzeichnung Fassaden mit Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach

5.5 Gesamtlarm Schienen-, StralRen- und Luftverkehr

Der Gesamtlarm fur den Prognose Nullfall sowie fur den Prognose Planfall wurde durch ener-
getische Summation der Beurteilungspegel der einzelnen Verkehrstrager fir die in dieser Un-
tersuchung maf3geblichen Immissionsorte bestimmt.

Hierbei wurden im Prognose Nullfall und im Prognose Planfall fir den Flugverkehr und den
Schienenverkehr die gleichen Beurteilungspegel angesetzt, da eine Beeinflussung durch das
Planvorhaben nicht gegeben ist.

Im Prognose Nullfall ergibt sich die Gesamtsituation aus der Uberlagerung des StraRenver-
kehrs des Prognose Nullfalls, des Bahnverkehrs inkl. Abstellung und des Flugverkehrs.

Im Prognose Planfall ergibt sich die Gesamtsituation aus dem Straf3enverkehr des Prognose
Planfalls, dem Bahnverkehr inkl. Abstellung, dem Flugverkehr und den Einwirkungen des ge-
planten Busbahnhofs.
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Die Beurteilungspegel der einzelnen Verkehrstrager sowie die sich daraus ergebenden Ge-
samtbeurteilungspegel sind in den Ergebnistabellen der Gesamtlarmsituation in Anlage 9 do-
kumentiert.

Das Kriterium:

e Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags bzw. > 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelzu-
nahme im Prognose-Planfall gegentiber dem Prognose-Nullfall

wird an insgesamt 9 der betrachteten Immissionsorte erfillt. Dies betrifft folgende Geb&aude:

Bernh&user Str.3  Bahnhofstr. 72 Bahnhofstr. 58
Filderstr. 1 Bahnhofstr. 68 Bahnhofstr. 54
Bahnhofstr. 74 Bahnhofstr. 64 Bahnhofstr. 67

Dabei sind nicht alle Fassaden der Gebaude gleichermal3en betroffen. Der nachfolgende Plan-

ausschnitt verdeutlicht die Lage der anspruchsberechtigten Fassaden.
| I |

2l 2 8B | ag P

Abbildung 8: Kennzeichnung Fassaden mit Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach
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5.6 SchallschutzmalRhahmen
5.6.1 Aktiver Schallschutz

Im vorliegenden Fall kommen im Bereich der anspruchsberechtigten Geb&ude aktive Schall-
schutzmalRnahmen wie beispielsweise Larmschutzwande und Larmschutzwélle aufgrund der
innerstadtischen Lage und der ErschlieBungssituation nicht in Betracht.

Daher wird nachfolgend fiir anspruchsberechtigte Einzelgebaude empfohlen, den erforderli-
chen Schallschutz durch passive Malinahmen sicher zu stellen.

5.6.2 Passiver Schallschutz

Bei passiven Schallschutzmafinahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der Um-
fassungsbauteile, wie z.B. Wande, Déacher, Fenster und Rollladen, wenn die vorhandenen
Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen entsprechen. Hierzu wird eine
Uberprifung vor Ort durchgefiihrt. In der Regel erfolgt bei unzureichendem Schalldammman
der Einbau von Schallschutzfenstern. In Einzelféllen kann die Verbesserung des Schalldamm-
Mafes aller Aul3enbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/ Dach). Zu den passiven
Schallschutzmal3Bnahmen gehort weiterhin der Einbau von Luftungseinrichtungen in Raumen,
die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energie-
guellen (z.B. Einzel6fen) ausgestattet sind.

Die Uberprifung der Gebaude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach*
hinsichtlich des vorhandenen Schallschutzes sowie die ggf. erforderliche Umsetzung passiver
SchallschutzmafZnahmen erfolgt in einem gesonderten Verfahren nach 24. BImSchV [6]. Im
Rahmen der vorliegenden Prognosebetrachtungen kdénnen lediglich Anspriche dem Grunde
nach festgestellt werden.

6 Zusammenfassung

Im Rahmen der Verlangerung der S-Bahn-Linie von Bernhausen zum neuen Endbahnhof
Neuhausen a.d.F. ist von der Gemeinde Neuhausen geplant den neuen Endhaltepunkt als
Multimodalen Knoten auszubauen inkl. zentralem Omnibusbahnhof, Personen-Unterflihrung,
Fahrradstationen, kombinierter Bahn- und Bussteigliberdachung und Bahnhofsvorplatz.

In diesem Zusammenhang beabsichtigt die Gemeinde den Bebauungsplan Nr. 141 ,Bahnhof
Neuhausen - Busbahnhof* aufzustellen. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
sollte gepruft werden, ob und inwieweit die in der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverord-
nung vorgegebenen Immissionsgrenzwerte im Umfeld des Bebauungsplans eingehalten wer-
den. Basierend auf der immissionstechnischen Einstufung der Situation wurden hierbei drei
Falle betrachtet.

1. Einwirkung des Busbahnhofs als Neubau im Sinne der 16. BImSchV

2. Uberprifung Umbau Kreuzung BahnhofstraBe/FilderstraRe hinsichtlich wesentliche
Anderung gemaR 16. BImSchv
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3. Uberprifung Umbau Kreuzung BahnhofstraRe/FilderstraRe inklusive Uberlagerung
mit Busbahnhof hinsichtlich wesentliche Anderung geméaR 16. BImSchV

Es wurde festgestellt, dass im ersten Betrachtungsfall durch den zukiinftigen Betrieb des
neuen Busbahnhofs fiir sich betrachtet die Grenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld des Plan-
gebiets unterschritten bzw. eingehalten werden. Da die Grenzwerte eingehalten werden, sind
aus dieser Betrachtung heraus keine weiteren MaRnahmen aus schalltechnischer Sicht erfor-
derlich.

Der Umbau der Kreuzung Bahnhofstral3e/Filderstraf3e in einen Kreisverkehr stellt eine wesent-
liche Anderung im Sinne der 16. BImSchV dar und fuihrt zu Anspriichen auf Larmschutz dem
Grunde nach an insgesamt 9 Gebauden.

Zur sicheren Seite wurde zusatzlich der Umbau der Kreuzung Bahnhofstral3e/Filderstral3e in
einen Kreisverkehr mit den Einwirkungen aus dem Busbahnhof Gberlagert. Auch in diesem
Fall wurde Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach an insgesamt 9 Gebauden festgestellt.

Abschlieend wurde ergéanzend untersucht, ob sich infolge des Vorhabens aus der Vorbelas-
tung durch Straf3enlarm, dem zukiinftigen S-Bahn Betrieb der S2 und dem Fluglarm in Verbin-
dung mit dem hinzukommenden Gerauschen des Busbahnhofs eine Gesamtbelastung erge-
ben kann, die bei einer gleichzeitigen Zunahme des Beurteilungspegels ein kritisches Mald
(Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle) annimmt. Auch bei dieser Be-
trachtung wurde Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach an insgesamt 9 Geb&auden fest-
gestellt.

Da im vorliegenden Fall im Bereich der anspruchsberechtigten Gebaude aktive Schallschutz-
maflnahmen wie beispielsweise Larmschutzwénde und Larmschutzwalle aufgrund der inner-
stadtischen Lage und der ErschlieBungssituation nicht in Betracht kommen, wird empfohlen,
den erforderlichen Schallschutz ggf. durch passive MaRnahmen sicher zu stellen.

Wir schlagen vor die Uberprifung der Geb&ude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem
Grunde nach” hinsichtlich des vorhandenen Schallschutzes sowie die ggf. erforderliche Um-
setzung passiver Schallschutzmaflnahmen in einem gesonderten Verfahren nach 24. BIm-
SchV [6] durchzuftihren. Im Rahmen der vorliegenden Prognosebetrachtungen kénnen ledig-
lich Anspriiche dem Grunde nach festgestellt werden.

Greifenberg, 21.12.2023
ACCON GmbH

A, gl
Dipl/-Ing. (FH) J(’j/g/-‘l\/f/;zogalla
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Bussteigbelegung
Fahrplan 2026-2030 - Var. 1

Bussteigbelegung
Fahrplan 2026-2030 - Var. 2

Bussteigbelegung
Fahrplan 2026-2030 - Var. 3
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Anlage 4
& 60 ¢ @ Stand: Februar 2022
PRAXL + PARTNER
Larmdatengrundlage Prognose-Nullfall (,Ohne-Fall®)
Ohne-Fall ‘ DTVW ‘DTV/DTVW‘ DTV My/DTV ‘ My ‘ MyDTV ‘ M ‘ Pr. Liwt ‘ Pr. Likw2 ‘ Py, Licwd } P Lkw2
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
[@S-Nr.  StraRe / Lage
Q1 Bernh&user Str. 10.600 0,90 9.540 0,057 544 0,012 114 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q2 Bahnhofstr. West 10.600 0,90 9.540 0,057 544 0,012 114 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q3 Bahnhofstr. Ost 8.500 0,90 7.650 0,057 436 0,012 92 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Qa Schamhauser Str. 10.700 0,90 9,630 0,057 549 0,012 1186 1,0% 15% 1,5% 2,5%
Q5 Wilhelmstr, Nord 10.900 0,90 9.810 0,057 559 0,012 118 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q6 Wilhelmstr, Std 10.100 0,90 9.090 0,057 518 0,012 109 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q7 Robert-Bosch-Str. Ost 1.200 0,90 1.080 0,057 62 0,012 13 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Qs Robert-Bosch-Str. West 900 0,90 810 0,057 46 0,012 10 1,0% 1,5% 1.5% 2.5%
Larmdatengrundlage Prognose-Planfall (,Mit-Fall“)
Mit-Fall ‘ DTVW ‘DTV/DTVW‘ DTV My/DTV ‘ My ‘ MyDTV ‘ M ‘ Pr. Liwt ‘ Pr. Likw2 ‘ Py, Licwd } P, Licw2
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
[@S-Nr.  StraRe / Lage
Q1 Bernh&user Str. 11.200 0,90 10.080 0,057 575 0,012 121 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q2 Bahnhofstr. West 11.200 0,90 10.080 0,057 575 0,012 121 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q3 Bahnhofstr. Ost 9,000 0,90 8.100 0,057 462 0,012 97 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Qa Schamhauser Str. 11.200 0,90 10.080 0,057 575 0,012 121 1,0% 15% 1,5% 2,5%
Q5 Wilhelmstr, Nord 11.700 0,90 10530 0,057 600 0,012 126 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q6 Wilhelmstr, Std 10.900 0,90 9.810 0,057 559 0,012 118 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Q7 Robert-Bosch-Str. Ost 1.200 0,90 1.080 0,057 62 0,012 13 1,0% 1,5% 1,5% 2,5%
Qs Robert-Bosch-Str. West 900 0,90 810 0,057 48 0,012 10 1,0% 15% 1,5% 2,5%
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Anlage 2 Emissionsmodell

Schallquellen StraRe wesentliche Anderung

Bezeichnung ID |Schallleistung Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.
Tag Nacht | M(Kfz/h) pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw [ Abst. Art

(dBA) | (dBA) | Tag [Nachf Tag [Nacht Tag |Nachtl Tag [Nachf (km/h) |(km/h)
Bahnhofstrale West L (L1209) |501!| 81,5 75,0 | 575|121 15[15]|25| 0 0 15 0 3.5 [RLS_SMA 11
Bahnhofstrale West R (L1209) |501!| 81,5 750 | 575121 15]125[ 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel neu 501! 78,2 719 |575] 121 15]15]25] 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11

G
P
wn

Schallquellen Parkplatz (Busbahnhof)

Bezeichnung|Sel. |M. | ID | Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach
Tag | Ruhe |Nacht |Bezugsgr. BO |Anzahl B |Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB)
Busbahnhof 106!|RLS| 91,2| 91,2| 88,5|1 Stellplatz 5 1,00 5,250| 5,250 2,800| 14,0|Zentrale Omnibushaltestelle| 0,0|Asphaltierte Fahrgassen|LfU-Studie 2007
KissRide 106! |RLS| 82,1| 82,1| 79,0|1 Stellplatz 8 1,00/ 4,000/ 4,000| 2,000| 4,0|P+R-Parkplatz 0,0|Asphaltierte Fahrgassen |LfU-Studie 2007
Taxi 106!|RLS| 79,0| 79,0/ 76,0|1 Stellplatz 4 1,00| 4,000| 4,000| 2,000| 4,0|P+R-Parkplatz 0,0 |Asphaltierte Fahrgassen |LfU-Studie 2007

Schallquellen StraRe Gesamtlarm

Bezeichnung ID Schallleistung Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.
Tag Nacht | M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA) | (dBA) | Tag [Nachtl Tag [Nacht Tag |Nachf Tag |Nachtl (km/h) |(km/h)
Bahnhofstrae Ost (L1209) 102! | Nullfall | 80,3 738 [436) 92 | 1 [15]15]|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
BahnhofstraBe West (L1209) 102! | Nullifall | 81,2 74,7 544 (114 | 1 15]115]| 25 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Bernhauser Strale (L1209) 102! | Nullfall | 82,3 75,8 544 | 114 | 1 15] 15| 25 0 0 1,5 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 1 102! | Nullfall | 78,0 71,7 [552(115( 1 [15]15|25| O 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 2 102!| Nullfall | 78,0 71,7 [552|116| 1 [15]15]|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 3 102! | Nullfall | 77,6 71,3 [498[105| 1 [15]15|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 4 102! | Nulifall | 77,5 712 [493[104| 1 15]115]| 25 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Robert-Bosch-Strale Ost 102! | Nullfall | 68,5 622 [ 62| 13| 1 [15]15]|25]| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Robert-Bosch-Strale West 102! | Nullfall | 67,2 61,1 [ 46| 10| 1 [15]15]|25]| O 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Scharnhduser Strale 102! Nullfall | 81,3 748 [549(116| 1 [15]15]|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Wilhelmstrae Nord 102! | Nullfall | 81,3 748 [559(118| 1 [15]15|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
WilhelmstraRe Sud 102!| Nullfall| 81,0 745 [518[109| 1 [15]15]|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
BahnhofstraBe West L (L1209) [!03!|Planfall| 81,5 750 [575(121) 1 [15]|15|25| O 0 1,5 0 3.5 |RLS_SMA 11
Bahnhofstralle West R (L1209) |!03!|Planfall] 81,5 75,0 575121 | 1 15] 15| 25 0 0 1,5 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel neu 103! |Planfall| 78,2 71,9 [575(121| 1 [15]15]|25| O 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
BahnhofstraRe Ost (L1209) 103! |Planfall| 80,5 740 [462| 97 [ 1 [15]15|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Bernhauser Stral3e (L1209) 103! |Planfall| 82,6 761 [575(121| 1 [15]15|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 1 103! [Planfall| 78,2 71,9 575121 | 1 15]115]| 25 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 2 103! |Planfall| 78,3 72,0 [588|124| 1 1515|125 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 3 103! |Planfall| 77,8 716 [531f112| 1 [15]15|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Kreisel 1 Segment 4 103! |Planfall{ 77,7 715 [519(109| 1 [15]15]|25| O 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Robert-Bosch-StraRe Ost 103! |Planfall| 68,5 622 [ 62| 13| 1 [15]15]|25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
Robert-Bosch-Strale West 103! [Planfall| 67,2 61,1 46 | 10 1 115]15[(25| 0 0 1,5 0 3.5 |RLS_SMA 11
Scharnhauser Stral3e 103! |Planfall| 81,5 750 [575[121| 1 15|15 25| 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
WilhelmstraRe Nord 103! |Planfall| 81,7 751 [600[126| 1 [15]15|25| O 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11
WilhelmstraRRe Sud 103! |Planfall| 81,3 748 [559[118| 1 |15]15]|25] 0 0 15 0 3.5 |RLS_SMA 11

Schallquellen Betrieb und Abstellung S-Bahn entsprechend [17]

Schallquellen Fluglarm entsprechend [15]
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Anlage 3 Ergebnistabelle Betrieb neuer Busbahnhof
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Dargestellt ist jeweils der je Gebaude prognostizierte Maximalwert des Beurteilungspegels

Immissionsort Nutzungsart Grenzwert Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung
Nr. Bezeichnung Gebiet Ld Ln Ld Ln Von Bis
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) Stwk. Stwk.
01 [Bernhduser Str3 Mi 64 54 51 48
02 |Filderstrale 1 Ml 64 54 49 46
03 |Bahnhofstr 74 Ml 64 54 50 47
04 |Bahnhofstr 72 M 64 54 50 47
05 |Bahnhofstr 68 Ml 64 54 51 48
06 |Bahnhofstr 64 M 64 54 53 50
07 |Bahnhofstr 58 Ml 64 54 52 49
08 |Bahnhofstr 54 Mi 64 54 50 47
09 |Bahnhofstr 67 Ml 64 54 50 47
10 |Robert-Bosch-Str1/1 Ml 64 54 43 40
11 |Robert-Bosch-Str 1/2 Mi 64 54 44 41
12 [Robert-Bosch-Str3/1 Mi 64 54 a4 41
13 |Robert-Bosch-Str 3/2 Mi 64 54 45 42
14 |Robert-Bosch-Str 5 Mi 64 54 46 43
15 [Robert-Bosch-Str 7 M 64 54 45 42
16 |Robert-Bosch-Str9 M 64 54 45 43
17 |Robert-Bosch-Str 11 Mi 64 54 45 42
18 |Robert-Bosch-Str 13 Ml 64 54 45 42
19 [Robert-Bosch-Str 17/1 Ml 64 54 41 39

236294_04_b.docx

Anlagen



ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-1223-236294/04

Anlage 4 Geb&audelarmkarte Betrieb neuer Busbahnhof
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Anlage 5 Ergebnistabelle Neubau Kreisverkehr

Immissions- [Lr P-Fall ohne| Lr P-Fall mit [Pegeldnderung Kriterium 11 Kriterium 11l o .
grenzwert (LrPF1) (LrPF2) (AL) - LrPF1<70/60 | LrPF1270/60 | wesentliche Uberschreitung Anspruch
Kriterium | . Grenzwert .
Nr.|Bezeichnung Hiri | Stw |Nutz| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts und und Anderung 16.BImSchv Larmschutz
LrPF2270/60 A0
LrPF1>LrPF2[ AL>3 | tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags | nachts | tags |nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | B(A) | dB(A) | dB d8 (/) A ) | () | () | (#4) | Ua/-) | (Ja/-) | dB(A) | dB(A) |(Ja/-)| (Ja/-)
01 [Bernh&user Str. 3 S EG | MI 64 54 45,4 | 389 | 463 | 39,8 0,9 0,9 + - - - - - - - - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 S [LOG| MI 64 54 46,9 | 404 | 48 41,5 1,1 11 + - - - - - - - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 W | EG | MI 64 54 61,8 | 553 | 63,1 | 56,6 13 13 + - - - - - - - - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 W |1.0G| MI 64 54 62,1 | 556 | 63,4 | 56,9 1,3 1,3 + - - - - - - - - - - -
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 68,5 | 62 70 63,5 15 15 + - + - - + Ja Ja 6,0 9,5 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 68,1 | 61,6 | 69,5 | 63 1,4 1,4 + - + - - + Ja Ja 5,5 9,0 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 O | EG [ MI 64 54 66,6 | 60,1 | 684 | 61,9 1,8 1,8 + - - - - + - Ja 4,4 7,9 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 0 |1.0G| MI 64 54 66,5 | 59,9 | 68,2 | 61,8 1,7 19 + - - - - + - Ja 4,2 7,8 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 66,5 | 60 68,2 | 61,6 1,7 1,6 + - - - - + - Ja 4,2 7,6 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 66,4 | 59,9 | 68,1 | 61,6 1,7 1,7 + - - - + - Ja 4,1 7,6 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N EG | MI 64 54 67,7 | 61,2 | 69,5 | 63 1,8 1,8 + - + - - + Ja Ja 55 9,0 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 N [1.0G| MI 64 54 67,5 61 69,3 | 62,8 1,8 1,8 + + - - + Ja Ja 5,3 8,8 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 67,4 | 60,9 | 69,3 | 62,9 19 2,0 + - + - - + Ja Ja 53 8,9 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 67,3 | 60,8 | 69,2 | 62,7 19 19 + - + - + Ja Ja 52 8,7 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 O | EG [ MI 64 54 63,4 | 56,8 | 658 | 59,4 2,4 2,6 + + - + - - Ja Ja 1,8 54 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 O |1.0G| MI 64 54 63,4 | 56,9 | 659 | 59,5 2,5 2,6 + + - + - - Ja Ja 19 5,5 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 S EG | MI 64 54 45,8 | 39,3 | 46,8 | 40,2 1,0 0,9 + - - - - - - -
01 [Bernh&user Str. 3 S [LOG| MI 64 54 47,4 | 40,8 | 485 | 42 1,1 12 + - - - - - - - - - -
02 [FilderstraBe 1 O | EG [ MI 64 54 60,2 | 53,7 | 62,8 | 56,4 2,6 2,7 + + - - - - Ja Ja - 24 - Ja
02 [FilderstraRe 1 O |1.0G| MI 64 54 60,9 | 54,3 | 63,4 57 2,5 2,7 + + - - - - Ja Ja - 3,0 - Ja
02 [FilderstraBe 1 O [2.0G| MI 64 54 61,4 | 54,8 | 63,7 | 57,3 2,3 2,5 + + - - - - Ja Ja - 3,3 - Ja
02 [FilderstraBe 1 O | EG [ MI 64 54 62,8 | 56,3 | 656 | 59,2 2,8 2,9 + + - + - Ja Ja 1,6 5,2 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 O [1.OG| MI 64 54 63 56,4 | 657 | 59,4 2,7 3,0 + + - + - - Ja Ja 1,7 54 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 0 |2.0G| MI 64 54 63 56,5 | 65,6 | 59,2 2,6 2,7 + + - + - Ja Ja 1,6 5,2 Ja Ja
02 |FilderstraBe 1 S EG | MI 64 54 66,6 | 60,1 | 68,7 | 62,3 2,1 2,2 + + - - - + Ja Ja 4,7 83 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 S [LOG| MI 64 54 66,6 | 60,1 | 68,7 | 62,3 2,1 2,2 + + - - - + Ja Ja 4,7 83 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 S [2.0G| MI 64 54 66,4 | 599 | 68,4 | 62 2,0 2,1 + - - - - + - Ja 4,4 8,0 Ja Ja
02 |FilderstraBe 1 W | EG | MI 64 54 62 55,5 | 63,6 | 57,1 1,6 1,6 + - - - - - - - - - - -
02 |FilderstraBe 1 W |1.0G| MI 64 54 62,6 56 64 57,5 1,4 1,5 + - - - - - - - - - - -
02 [FilderstraBe 1 W _[2.0G| MI 64 54 62,9 | 56,3 | 64,3 | 57,8 1,4 15 + - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O | EG [ MI 64 54 60 53,5 | 61,6 | 551 1,6 1,6 + - - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O [1.OG| MI 64 54 60,7 | 54,2 | 62,4 | 559 1,7 1,7 + - - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O [2.0G| MI 64 54 60,6 | 54 62,1 | 55,5 15 1,5 + - - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 S EG | MI 64 54 64,8 | 583 | 66,9 | 60,4 2,1 2,1 + + - + - - Ja Ja 2,9 6,4 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [1L0OG| MI 64 54 651 | 58,5 | 67,1 | 60,6 2,0 2,1 + - - + - - - Ja 31 6,6 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [2.0G| MI 64 54 64,9 | 58,4 | 66,9 | 60,4 2,0 2,0 + - - + - - - Ja 2,9 6,4 Ja Ja
03 |Bahnhofstr. 74 S EG | MI 64 54 64,8 | 58,3 | 66,9 | 60,5 2,1 2,2 + - + - - Ja Ja 2,9 6,5 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [LOG| MI 64 54 65,1 | 58,6 | 67,2 | 60,7 2,1 2,1 + + - + - - Ja Ja 3,2 6,7 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [2.0G| MI 64 54 65 585 | 67 60,5 2,0 2,0 + - - + - - - Ja 3,0 6,5 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [ EG | MI 64 54 62 55,5 | 64,6 | 582 2,6 2,7 + + - - - - Ja Ja 0,6 4,2 Ja Ja
03 |Bahnhofstr. 74 W |1.0G| MI 64 54 62,5 56 65,1 | 58,7 2,6 2,7 + + - - - - Ja Ja 1,1 4,7 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [2.0G| MI 64 54 62,6 | 56,1 | 651 | 58,7 2,5 2,6 + + - - - - Ja Ja 1,1 4,7 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [ EG | MI 64 54 59,6 | 53,1 | 62,2 | 55,8 2,6 2,7 + + - - - - Ja Ja - 18 - Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [1.0G| MI 64 54 60,5 | 54 63 56,6 2,5 2,6 + + - - - - Ja Ja - 2,6 - Ja
03 |Bahnhofstr. 74 W 12.0G| MI 64 54 60,9 | 544 | 633 | 569 2,4 2,5 + + - - - - Ja Ja - 29 - Ja
04 [Bahnhofstr. 72 O | EG [ MI 64 54 58,2 | 51,6 [ 59,5 | 53 13 1,4 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 O [1L.OG| MI 64 54 59,4 | 52,9 | 60,7 | 54,2 13 13 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 S EG | MI 64 54 64,6 | 58 66,4 | 59,9 1,8 19 + - + - - - Ja 2,4 59 Ja Ja
04 |Bahnhofstr. 72 S |1.0G| MI 64 54 64,6 | 581 | 66,4 | 59,9 18 1,8 + - - + - - - Ja 2,4 59 Ja Ja
04 [Bahnhofstr. 72 W [ EG | MI 64 54 59,7 | 53,2 | 61,6 | 552 19 2,0 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 W _[1.0G| MI 64 54 60,5 | 54 62,4 | 55,9 19 19 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 O | EG [ MI 64 54 62,2 | 557 | 63,3 | 56,8 1,1 1,1 + - - - - - - - - - - -
05 |Bahnhofstr. 68 O |10G| MI 64 54 62,5 56 63,6 | 57,1 11 1,1 + - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 S EG | MI 64 54 64,4 | 57,9 | 656 | 59,1 12 1,2 + - - + - - - Ja 1,6 51 Ja Ja
05 [Bahnhofstr. 68 S [LOG| MI 64 54 64,8 | 58,2 | 66,1 | 59,6 13 1,4 + - - + - - - Ja 2,1 56 Ja Ja
05 [Bahnhofstr. 68 W [ EG | MI 64 54 589 | 52,4 | 605 | 54 1,6 1,6 + - - - - - - - - - - -
05 |Bahnhofstr. 68 W 11.0G| MI 64 54 60,2 | 53,7 | 61,8 | 553 16 1,6 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 W | EG | MI 64 54 56,4 | 499 | 58 51,5 1,6 1,6 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 W _[1.0G| MI 64 54 58,2 | 51,7 | 59,6 | 53,1 1,4 1,4 + - - - - - - - - - - -
06 [Bahnhofstr. 64 O | EG [ MI 64 54 63,2 | 56,7 | 63,6 | 57,1 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
06 |Bahnhofstr. 64 O |1L0G| MI 64 54 63,2 | 56,7 | 63,6 57 0,4 0,3 + - - - - - - - - -
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 68,7 | 62,1 | 69,3 | 62,8 0,6 0,7 + - + - - + Ja Ja 53 88 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S [LOG| MI 64 54 68 61,5 | 68,7 | 62,2 0,7 0,7 + - - - - + - Ja 4,7 8,2 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 69 62,5 | 69,8 | 63,3 0,8 0,8 + - + - - + Ja Ja 58 9,3 Ja Ja
06 |Bahnhofstr. 64 S |1.0G| MI 64 54 68,3 | 61,8 | 69,1 | 62,6 0,8 0,8 + - + - - + Ja Ja 51 8,6 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 69,3 | 62,8 | 70,3 | 63,8 1,0 1,0 + - - - + + Ja Ja 6,3 9,8 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S [LOG| MI 64 54 686 | 62,1 | 69,5 | 63 0,9 0,9 + - + - + Ja Ja 5,5 9,0 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 W [ EG | MI 64 54 64,5 | 58 65,7 | 59,2 1,2 12 + - + - - - Ja 1,7 52 Ja Ja
06 |Bahnhofstr. 64 W 11.0G| MI 64 54 64,3 | 57,8 | 656 | 59,1 13 13 + - - + - - - Ja 16 51 Ja Ja
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Immissions- [Lr P-Fall ohne| Lr P-Fall mit [Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 111 " .
grenzwert | (LrPF1) (LrPF2) (a0 o LIPF1<70/60 | LiPF1270/60 | wesentliche | P22/ MNE | xnchrich
Kriterium | o Grenzwert .
. - und und Anderung Larmschutz
Nr.|Bezeichnung Hiri | Stw |Nutz| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts LrPF2570/60 A0 16.BImSchv
LrPF1>LrPF2| AL>3 | tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags | nachts | tags [nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB d8 (/) A ) | ) | () | (#4) | Ua/-) | (a/-) | dB(A) | dB(A) |(Ja/-)| (Ja/-)
07 [Bahnhofstr. 58 [¢) EG | MI 64 54 63,6 | 57,1 | 636 | 57,1 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 O [1.OG| MI 64 54 63,7 | 57,1 | 63,7 | 57,2 0,0 0,1 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 O [2.0G| MI 64 54 63,3 | 56,8 | 63,4 | 56,8 0,1 0,0 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 S EG | MI 64 54 68,7 | 62,2 | 688 | 62,3 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 4,8 8,3 Ja Ja
07 |Bahnhofstr. 58 S [1LOG| MI 64 54 68 61,5 | 681 | 61,6 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 4,1 7,6 Ja Ja
07 [Bahnhofstr. 58 S [2.0G| MI 64 54 67,2 | 60,7 | 67,3 | 60,8 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 33 6,8 Ja Ja
07 [Bahnhofstr. 58 W [ EG | MI 64 54 62,5 | 56 62,8 | 56,3 0,3 0,3 + - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 W _[1.0G| MI 64 54 62,6 | 56,1 | 63 56,5 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 W _[2.0G| MI 64 54 62,5 | 559 | 62,9 | 56,3 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 [¢) EG | MI 64 54 56,1 | 49,6 | 56,1 | 49,6 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 O [1L.OG| MI 64 54 58 515 | 58 51,5 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 O | EG [ MI 64 54 62,2 | 557 | 62,2 | 557 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 O [1.OG| MI 64 54 61,6 | 55 61,6 | 551 0,0 0,1 + - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 S EG | MI 64 54 68,6 | 62,1 | 686 | 62,1 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 S [LOG| MI 64 54 67,7 | 61,2 | 67,8 | 61,2 0,1 0,0 + - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 S EG | MI 64 54 69,1 | 62,6 | 69,1 | 62,6 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 S [1LOG| MI 64 54 68,2 | 61,7 | 682 | 61,7 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 W | EG | MI 64 54 63,9 | 574 | 639 | 57,4 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 W [1.0G| MI 64 54 63,7 | 57,2 | 63,8 | 57,3 0,1 0,1 + - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 W [ EG | MI 64 54 64,8 | 58,2 | 64,8 | 583 0,0 0,1 + - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 W _[1.0G| MI 64 54 64,8 | 583 | 64,9 | 584 | 01 0,1 + - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 N EG | MI 64 54 69 62,5 | 69 62,5 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 N |1.0G| MI 64 54 68,2 | 61,7 | 683 | 61,7 0,1 0,0 + - - - - - - - - - - -
09 |Bahnhofstr. 67 O | EG [ MI 64 54 58,7 | 52,2 | 58,7 | 52,2 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
09 |Bahnhofstr. 67 O [1.OG| MI 64 54 58,2 | 51,7 | 582 | 51,7 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 S EG | MI 64 54 49,1 | 42,6 | 49,9 | 434 0,8 0,8 + - - - - - - - - - - -
09 |Bahnhofstr. 67 S |1.0G| MI 64 54 49 42,5 | 49,7 | 432 0,7 0,7 + - - - - - - - - - - -
10 [Robert-Bosch-Str. 1/1 | N EG | MI 64 54 559 | 49,4 | 56,3 | 49,8 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
10 [Robert-Bosch-Str. 1/1 | N [1.0G| MI 64 54 56,9 | 50,3 | 57,3 | 50,8 0,4 0,5 + - - - - - - - - - - -
11 |Robert-Bosch-Str. 1/2 | N EG | MI 64 54 56,3 | 49,8 | 56,8 | 50,3 0,5 0,5 + - - - - - - - - - - -
11 |Robert-Bosch-Str.1/2 [ N [1.0G| MI 64 54 57,2 | 50,7 | 57,6 | 51,1 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str. 3/1 | N EG | MI 64 54 56,6 | 50,1 | 57,1 | 50,6 0,5 0,5 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str.3/1 | N [1.0G| MI 64 54 57,4 1509|579 | 5,4 | 05 0,5 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str.3/1 | O | EG | MI 64 54 53,8 | 473 | 54 47,5 0,2 0,2 + - - - - - - - - - - -
12 |Robert-Bosch-Str.3/1 [ O [1.0G| MI 64 54 54,3 | 47,7 | 544 | 479 0,1 0,2 + - - - - - - - - - - -
13 [Robert-Bosch-Str. 3/2 | N EG | MI 64 54 56,6 | 50 57,1 | 50,6 0,5 0,6 + - - - - - - - - - - -
13 [Robert-Bosch-Str.3/2 | N [1.0G| MI 64 54 57,4 | 50,8 | 57,9 | 51,4 | 05 0,6 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 W | EG [ MI 64 54 53 46,5 | 54 47,5 1,0 1,0 + - - - - - - - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 W [1.0G| MI 64 54 53,5 47 54,6 48 1,1 1,0 + - - - - - - - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 W 12.0G| MI 64 54 54,8 | 483 | 559 | 49,4 11 1,1 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N EG | MI 64 54 56,4 | 49,8 | 57,1 | 50,6 0,7 0,8 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N |1.0G| MI 64 54 57,1 | 50,6 | 57,8 | 51,3 0,7 0,7 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N |2.0G| MI 64 54 57,8 | 51,3 | 585 | 52 0,7 0,7 + - - - - - - - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 [¢) EG | MI 64 54 53,3 | 46,7 | 53,8 | 47,3 0,5 0,6 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 O [1.O0G| MI 64 54 53,8 | 47,2 | 54,3 | 47,8 0,5 0,6 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 O [2.0G| MI 64 54 55,1 | 48,6 | 555 | 49 0,4 0,4 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 W | EG | MI 64 54 52,9 | 46,3 | 54,1 | 47,6 12 13 + - - - - - - - - - - -
15 [Robert-Bosch-Str. 7 W [1.0G| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 54,7 | 482 1,3 13 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 N EG | MI 64 54 56 49,5 | 56,8 | 50,3 0,8 0,8 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 N |1.0G| MI 64 54 56,9 | 50,3 | 57,7 | 51,2 0,8 0,9 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 O | EG [ MI 64 54 52,8 | 46,3 | 53,3 | 46,8 0,5 0,5 + - - - - - - - - - - -
15 [Robert-Bosch-Str. 7 O [1.OG| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 53,9 | 47,3 0,5 0,4 + - - - - - - - - - - -
16 [Robert-Bosch-Str. 9 N EG | MI 64 54 55,8 | 49,3 | 56,7 | 50,2 0,9 0,9 + - - - - - - - - - - -
16 |Robert-Bosch-Str. 9 N |1.0G| MI 64 54 56,6 | 50,1 [ 57,5 | 51 0,9 0,9 + - - - - - - - - - - -
16 |Robert-Bosch-Str. 9 O | EG [ MI 64 54 52,8 | 46,2 | 53,3 | 46,8 0,5 0,6 + - - - - - - - - - - -
16 [Robert-Bosch-Str. 9 O [1.OG| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 53,9 | 47,4 0,5 0,5 + - - - - - - - - - - -
17 [Robert-Bosch-Str. 11 W | EG | MI 64 54 51,5 45 53 46,5 15 1,5 + - - - - - - - - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 W [1.0G| MI 64 54 52,1 | 456 | 53,7 | 47,2 16 1,6 + - - - - - - - - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 N EG | MI 64 54 55,2 | 48,7 | 56,3 | 49,8 1,1 1,1 + - - - - - - - - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 N |1.0G| MI 64 54 56,1 | 49,6 | 57,2 | 50,7 1,1 1,1 + - - - - - - - - - - -
18 [Robert-Bosch-Str. 13 N EG | MI 64 54 55 485 | 56,3 | 49,8 13 13 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 N |1.0G| MI 64 54 55,8 | 49,3 | 57,1 | 50,6 13 1,3 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 O | EG [ MI 64 54 52,5 | 46 53,3 | 46,8 0,8 0,8 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 O [1.OG| MI 64 54 53,2 | 46,7 | 54 47,5 0,8 0,8 + - - - - - - - - - - -
19 |Robert-Bosch-Str. 17/1f N EG | MI 64 54 51,8 | 453 | 53,2 | 46,7 14 1,4 + - - - - - - - - - - -
19 [Robert-Bosch-Str. 17/1] N [1.0G| MI 64 54 52,7 | 46,2 54 47,5 13 1,3 + - - - - - - - - - - -
19 [Robert-Bosch-Str. 17/1] O | EG | MI 64 54 52,1 | 456 | 53,5 | 47 1,4 1,4 + - - - - - - - - - - -
19 [Robert-Bosch-Str. 17/1] O [1.0G| MI 64 54 52,8 | 46,2 | 54,2 | 47,7 1,4 15 + - - - - - - - - - - -
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Bericht-Nr.: ACB-1223-236294/04

Anlage 7

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Ergebnistabelle Neubau Kreisverkehr/Busbahnhof

Immissions- [Lr P-Fall ohne| Lr P-Fall mit [Pegeldnderung Kriterium 11 Kriterium 11l o .
grenzwert (LrPF1) (LrPF2) (AL) - LrPF1<70/60 | LrPF1270/60 | wesentliche Uberschreitung Anspruch
Kriterium | . Grenzwert .
Nr.|Bezeichnung Hiri | Stw |Nutz| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts und und Anderung 16.BImSchv Larmschutz
LrPF2270/60 A0
LrPF1>LrPF2[ AL>3 | tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags | nachts | tags |nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | B(A) | dB(A) | dB d8 (/) A ) | () | () | (#4) | Ua/-) | (Ja/-) | dB(A) | dB(A) |(Ja/-)| (Ja/-)
01 [Bernh&user Str. 3 S EG | MI 64 54 45,4 | 38,9 48 43,2 2,6 4,3 + + - - - - Ja Ja - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 S [LOG| MI 64 54 46,9 | 40,4 | 49,6 | 44,6 2,7 4,2 + + - - - Ja Ja - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 W | EG | MI 64 54 61,8 | 553 | 63,1 | 56,6 13 13 + - - - - - - - - - - -
01 [Bernhduser Str. 3 W |1.0G| MI 64 54 62,1 | 556 | 63,4 | 56,9 1,3 1,3 + - - - - - - - - - - -
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 68,5 | 62 70 63,5 15 15 + - + - - + Ja Ja 6,0 9,5 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 68,1 | 61,6 | 69,5 | 63 1,4 1,4 + - + - - + Ja Ja 5,5 9,0 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 O | EG [ MI 64 54 66,6 | 60,1 | 684 | 61,9 1,8 1,8 + - - - - + - Ja 4,4 7,9 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 0 |1.0G| MI 64 54 66,5 | 59,9 | 68,3 | 61,8 1,8 19 + - - - - + - Ja 4,3 7,8 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 66,5 | 60 68,2 | 61,7 1,7 1,7 + - - - - + - Ja 4,2 7,7 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 66,4 | 59,9 | 68,1 | 61,6 1,7 1,7 + - - - + - Ja 4,1 7,6 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 N EG | MI 64 54 67,7 | 61,2 | 69,5 | 63 1,8 1,8 + - + - - + Ja Ja 55 9,0 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 N [1.0G| MI 64 54 67,5 61 69,3 | 62,9 1,8 19 + + - - + Ja Ja 5,3 8,9 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N EG | MI 64 54 67,4 | 60,9 | 69,4 | 62,9 2,0 2,0 + - + - - + Ja Ja 5,4 8,9 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 N |1.0G| MI 64 54 67,3 | 60,8 | 69,2 | 62,8 19 2,0 + - + - + Ja Ja 52 8,8 Ja Ja
01 [Bernhduser Str. 3 O | EG [ MI 64 54 63,4 | 56,8 | 659 | 59,7 2,5 2,9 + + - + - - Ja Ja 19 57 Ja Ja
01 |Bernhduser Str. 3 O |1.0G| MI 64 54 63,4 | 56,9 66 59,7 2,6 2,8 + + - + - - Ja Ja 2,0 5,7 Ja Ja
01 [Bernh&user Str. 3 S EG | MI 64 54 45,8 | 39,3 | 496 | 453 3,8 6,0 + + - Ja Ja - - - -
01 [Bernh&user Str. 3 S [LOG| MI 64 54 47,4 | 40,8 | 50,9 | 46,4 3,5 5,6 + + - - - - Ja Ja - - - -
02 [FilderstraBe 1 O | EG [ MI 64 54 60,2 | 53,7 | 62,9 | 56,6 2,7 2,9 + + - - - - Ja Ja - 2,6 - Ja
02 [FilderstraRe 1 O |1.0G| MI 64 54 60,9 | 54,3 | 63,5 | 57,2 2,6 2,9 + + - - - - Ja Ja - 3,2 - Ja
02 [FilderstraBe 1 O [2.0G| MI 64 54 61,4 | 54,8 | 63,8 | 57,5 2,4 2,7 + + - - - - Ja Ja - 3,5 - Ja
02 [FilderstraBe 1 O | EG [ MI 64 54 62,8 | 56,3 | 656 | 59,4 2,8 31 + + - + - Ja Ja 1,6 54 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 O [1.OG| MI 64 54 63 56,4 | 658 | 59,5 2,8 31 + + - + - - Ja Ja 1,8 55 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 0 |2.0G| MI 64 54 63 56,5 | 65,7 | 59,4 2,7 2,9 + + - + - Ja Ja 1,7 5,4 Ja Ja
02 |FilderstraBe 1 S EG | MI 64 54 66,6 | 60,1 | 688 | 62,4 2,2 2,3 + + - - - + Ja Ja 4,8 8,4 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 S [LOG| MI 64 54 66,6 | 60,1 | 688 | 62,3 2,2 2,2 + + - - - + Ja Ja 4,8 83 Ja Ja
02 [FilderstraBe 1 S [2.0G| MI 64 54 66,4 | 59,9 | 68,5 | 62,1 2,1 2,2 + + - - - + Ja Ja 4,5 8,1 Ja Ja
02 |FilderstraBe 1 W | EG | MI 64 54 62 55,5 | 63,6 | 57,1 1,6 1,6 + - - - - - - - - - - -
02 |FilderstraBe 1 W |1.0G| MI 64 54 62,6 56 64 57,5 1,4 1,5 + - - - - - - - - - - -
02 [FilderstraBe 1 W _[2.0G| MI 64 54 62,9 | 56,3 | 64,3 | 57,8 1,4 15 + - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O | EG [ MI 64 54 60 53,5 | 61,7 | 554 1,7 19 + - - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O [1.OG| MI 64 54 60,7 | 54,2 | 62,5 | 56,1 1,8 19 + - - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 O [2.0G| MI 64 54 60,6 | 54 62,2 | 55,9 1,6 1,9 + - - - - - - - - - -
03 [Bahnhofstr. 74 S EG | MI 64 54 64,8 | 58,3 | 66,9 | 60,6 2,1 2,3 + + - + - - Ja Ja 2,9 6,6 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [1L0OG| MI 64 54 651 | 58,5 | 67,1 | 60,8 2,0 2,3 + + - + - - Ja Ja 31 6,8 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [2.0G| MI 64 54 649 | 584 | 67 60,6 2,1 2,2 + + - + - - Ja Ja 3,0 6,6 Ja Ja
03 |Bahnhofstr. 74 S EG | MI 64 54 64,8 | 58,3 67 60,6 2,2 23 + + - + - - Ja Ja 3,0 6,6 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [LOG| MI 64 54 651 | 58,6 | 67,2 | 60,9 2,1 2,3 + + - + - - Ja Ja 3,2 6,9 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 S [2.0G| MI 64 54 65 58,5 | 67,1 | 60,7 2,1 2,2 + + - + - - Ja Ja 31 6,7 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [ EG | MI 64 54 62 55,5 | 64,6 | 583 2,6 2,8 + + - - - - Ja Ja 0,6 4,3 Ja Ja
03 |Bahnhofstr. 74 W |1.0G| MI 64 54 62,5 56 65,2 | 58,8 2,7 2,8 + + - - - - Ja Ja 12 4,8 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [2.0G| MI 64 54 62,6 | 56,1 | 652 | 589 2,6 2,8 + + - - - - Ja Ja 12 4,9 Ja Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [ EG | MI 64 54 59,6 | 53,1 | 62,2 | 559 2,6 2,8 + + - - - - Ja Ja - 19 - Ja
03 [Bahnhofstr. 74 W [1.0G| MI 64 54 60,5 | 54 63,1 | 56,7 2,6 2,7 + + - - - - Ja Ja - 2,7 - Ja
03 |Bahnhofstr. 74 W 12.0G| MI 64 54 60,9 | 544 | 634 57 2,5 2,6 + + - - - - Ja Ja - 3,0 - Ja
04 [Bahnhofstr. 72 O | EG [ MI 64 54 58,2 | 51,6 | 59,6 | 53,3 14 1,7 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 O [1L.OG| MI 64 54 59,4 | 52,9 | 60,8 | 54,5 1,4 1,6 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 S EG | MI 64 54 64,6 | 58 66,4 | 60 1,8 2,0 + - + - - - Ja 2,4 6,0 Ja Ja
04 |Bahnhofstr. 72 S |1.0G| MI 64 54 64,6 | 58,1 | 66,5 | 60,1 19 2,0 + - - + - - - Ja 2,5 6,1 Ja Ja
04 [Bahnhofstr. 72 W [ EG | MI 64 54 59,7 | 53,2 | 61,7 | 553 2,0 2,1 + - - - - - - - - - -
04 [Bahnhofstr. 72 W _[1.0G| MI 64 54 60,5 | 54 62,5 | 56,1 2,0 2,1 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 O | EG [ MI 64 54 62,2 | 557 | 63,4 | 57 1,2 13 + - - - - - - - - - - -
05 |Bahnhofstr. 68 O |10G| MI 64 54 62,5 56 63,8 | 57,4 13 1,4 + - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 S EG | MI 64 54 64,4 | 57,9 | 657 | 59,3 13 1,4 + - - + - - - Ja 1,7 53 Ja Ja
05 [Bahnhofstr. 68 S [LOG| MI 64 54 64,8 | 58,2 | 66,2 | 59,9 1,4 1,7 + - - + - - - Ja 2,2 59 Ja Ja
05 [Bahnhofstr. 68 W [ EG | MI 64 54 589 | 52,4 | 60,6 | 54,2 1,7 1,8 + - - - - - - - - - - -
05 |Bahnhofstr. 68 W 11.0G| MI 64 54 60,2 | 53,7 | 61,9 | 556 1,7 19 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 W | EG | MI 64 54 56,4 | 49,9 | 58,1 | 51,8 1,7 1,9 + - - - - - - - - - - -
05 [Bahnhofstr. 68 W _[1.0G| MI 64 54 58,2 | 51,7 | 59,8 | 53,4 1,6 1,7 + - - - - - - - - - - -
06 [Bahnhofstr. 64 O | EG [ MI 64 54 63,2 | 56,7 | 63,7 | 57,3 0,5 0,6 + - - - - - - - - - - -
06 |Bahnhofstr. 64 O |1L0G| MI 64 54 63,2 | 56,7 | 63,7 | 573 0,5 0,6 + - - - - - - - - -
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 68,7 | 621 | 69,4 | 63 0,7 0,9 + - + - - + Ja Ja 5,4 9,0 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S [LOG| MI 64 54 68 615 | 688 | 624 | 08 0,9 + - - - - + - Ja 4,8 8,4 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 69 62,5 | 69,9 | 63,5 0,9 1,0 + - + - - + Ja Ja 59 9,5 Ja Ja
06 |Bahnhofstr. 64 S |1.0G| MI 64 54 68,3 | 61,8 | 69,2 | 62,8 0,9 1,0 + - + - - + Ja Ja 52 8,8 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S EG | MI 64 54 69,3 | 62,8 | 70,3 | 63,9 1,0 1,1 + - - - + + Ja Ja 6,3 9,9 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 S [LOG| MI 64 54 68,6 | 62,1 | 69,6 | 63,2 1,0 1,1 + - + - + Ja Ja 5,6 9,2 Ja Ja
06 [Bahnhofstr. 64 W [ EG | MI 64 54 64,5 | 58 65,8 | 59,4 1,3 1,4 + - + - - - Ja 1,8 54 Ja Ja
06 |Bahnhofstr. 64 W 11.0G| MI 64 54 64,3 | 57,8 | 657 | 59,4 14 1,6 + - - + - - - Ja 1,7 54 Ja Ja
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Bericht-Nr.: ACB-1223-236294/04

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Immissions- [Lr P-Fall ohne| Lr P-Fall mit [Pegeldnderung Kriterium 11 Kriterium 11l - .
grenzwert | (LrPF1) (LrPF2) (a1) . LIPF1<70/60 | LrPF1270/60 | wesentliche | UOSTSCTeItung | o oo ruch
Kriterium | o Grenzwert .
. - und und Anderung Larmschutz
Nr.|Bezeichnung Hiri | Stw |Nutz| tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts LrPF2570/60 A0 16.BImSchv
LrPF1>LrPF2| AL>3 | tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags | nachts | tags [nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) |dB(A)| dB | dB | (+/) [(+/-)| (+/) | (+/) | () | (o7) | Was) | Uar) | dB(A) | dB(A) (a/)| ar)
07 [Bahnhofstr. 58 o |ec|m | 64 | 54 | 636[571[637]|572] 01 | o1 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 0 [106] M| 64 | 54 |637[571]637]573] 00 [ 02 - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 0 [2.06] mi | 64 [ 54 [ 633568634 57 [ 01 [ o2 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 S EG | MI 64 54 68,7 | 62,2 | 68,9 | 62,5 0,2 0,3 + - - - - + - Ja 4,9 8,5 Ja Ja
07 |Bahnhofstr. 58 S [1.0G| MI 64 54 68 61,5 | 68,2 | 61,8 0,2 0,3 + - - - - + - Ja 4,2 7,8 Ja Ja
07 [Bahnhofstr. 58 S [2.0G| MI 64 54 67,2 | 60,7 | 67,4 | 61 0,2 0,3 + - - - - + - Ja 3,4 7,0 Ja Ja
07 [Bahnhofstr. 58 W [ EG | MI 64 54 62,5 | 56 63 56,6 0,5 0,6 + - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 W _[1.0G| MI 64 54 62,6 | 56,1 | 63,2 | 56,8 0,6 0,7 + - - - - - - - - - - -
07 [Bahnhofstr. 58 W _[2.0G| MI 64 54 62,5 | 559 | 63 56,7 0,5 0,8 + - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 [¢) EG | MI 64 54 56,1 | 49,6 | 56,1 | 49,6 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 O [1L.OG| MI 64 54 58 515 | 58 51,5 0,0 0,0 - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 O | EG [ MI 64 54 62,2 | 557 | 62,2 | 557 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 O [1.OG| MI 64 54 61,6 | 55 61,6 | 551 0,0 0,1 + - - - - - - - - - - -
08 |Bahnhofstr. 54 S EG | MI 64 54 68,6 | 62,1 | 68,7 | 62,2 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 4,7 82 Ja Ja
08 [Bahnhofstr. 54 S |1.0G| MI 64 54 67,7 | 61,2 | 67,8 | 61,3 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 3,8 7,3 Ja Ja
08 [Bahnhofstr. 54 S EG | MI 64 54 69,1 | 62,6 | 69,2 | 62,7 0,1 0,1 + - - - + + Ja Ja 52 8,7 Ja Ja
08 [Bahnhofstr. 54 S [1LOG| MI 64 54 68,2 | 61,7 | 683 | 61,8 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 4,3 7,8 Ja Ja
08 |Bahnhofstr. 54 W | EG | MI 64 54 63,9 | 57,4 64 57,6 0,1 0,2 + - - - - - - - - - - -
08 [Bahnhofstr. 54 W [1.0G| MI 64 54 63,7 | 57,2 | 63,9 | 57,5 0,2 0,3 + - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 W [ EG | MI 64 54 64,8 | 582 | 65 58,6 0,2 0,4 + - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 W _[1.0G| MI 64 54 64,8 | 583 | 65 58,6 0,2 0,3 + - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 N EG | MI 64 54 69 62,5 | 69,1 | 62,6 0,1 0,1 + - + - - + Ja Ja 5,1 8,6 Ja Ja
09 [Bahnhofstr. 67 N |1.0G| MI 64 54 68,2 | 61,7 | 683 | 61,8 0,1 0,1 + - - - - + - Ja 4,3 7,8 Ja Ja
09 [Bahnhofstr. 67 O | EG [ MI 64 54 58,7 | 52,2 | 58,7 | 52,2 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 O [1.OG| MI 64 54 58,2 | 51,7 | 582 | 51,7 0,0 0,0 - - - - - - - - - - - -
09 [Bahnhofstr. 67 S EG | MI 64 54 49,1 | 42,6 | 50,1 | 43,9 1,0 13 + - - - - - - - - - - -
09 |Bahnhofstr. 67 S |1.0G| MI 64 54 49 42,5 50 43,8 1,0 13 + - - - - - - - - - - -
10 [Robert-Bosch-Str. 1/1 | N EG | MI 64 54 559 | 49,4 | 56,5 | 50,2 0,6 0,8 + - - - - - - - - - - -
10 [Robert-Bosch-Str. 1/1 | N [1.0G| MI 64 54 56,9 | 50,3 | 57,5 | 51,2 0,6 0,9 + - - - - - - - - - - -
11 |Robert-Bosch-Str. 1/2 | N EG | MI 64 54 56,3 | 49,8 | 56,9 | 50,6 0,6 0,8 + - - - - - - - - - - -
11 |Robert-Bosch-Str.1/2 [ N [1.0G| MI 64 54 57,2 | 50,7 | 57,8 | 51,5 0,6 0,8 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str. 3/1 | N EG | MI 64 54 56,6 | 50,1 [ 57,3 | 51 0,7 0,9 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str.3/1 | N [1.0G| MI 64 54 57,41 509 | 581 | 51,8 0,7 0,9 + - - - - - - - - - - -
12 [Robert-Bosch-Str.3/1 | O | EG | MI 64 54 53,8 | 47,3 | 54,1 | 47,7 0,3 0,4 + - - - - - - - - - - -
12 |Robert-Bosch-Str.3/1 [ O [1.0G| MI 64 54 54,3 | 47,7 | 54,5 | 482 0,2 0,5 + - - - - - - - - - - -
13 [Robert-Bosch-Str. 3/2 | N EG | MI 64 54 56,6 | 50 57,3 | 51 0,7 1,0 + - - - - - - - - - - -
13 [Robert-Bosch-Str.3/2 | N [1.0G| MI 64 54 57,4 | 50,8 | 58,1 | 51,9 0,7 1,1 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 W | EG [ MI 64 54 53 46,5 | 54,2 | 47,9 1,2 1,4 + - - - - - - - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 W [1.0G| MI 64 54 53,5 47 54,8 | 48,5 1,3 1,5 + - - - - - N - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 W 12.0G| MI 64 54 54,8 | 483 | 56,1 | 49,9 13 1,6 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N EG | MI 64 54 56,4 | 49,8 [ 57,3 | 51 0,9 12 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N |1.0G| MI 64 54 57,1 | 50,6 | 581 | 51,8 1,0 12 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 N |2.0G| MI 64 54 57,8 | 51,3 | 58,7 | 52,5 0,9 12 + - - - - - - - - - - -
14 [Robert-Bosch-Str. 5 [¢) EG | MI 64 54 53,3 | 46,7 54 47,7 0,7 1,0 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 O [1.O0G| MI 64 54 53,8 | 47,2 | 54,5 | 48,2 0,7 1,0 + - - - - - - - - - - -
14 |Robert-Bosch-Str. 5 O [2.0G| MI 64 54 551 | 486 | 557 | 494 | 06 0,8 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 W | EG | MI 64 54 52,9 | 463 | 543 | 481 1,4 18 + - - - - - - - - - - -
15 [Robert-Bosch-Str. 7 W [1.0G| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 54,9 | 487 15 1,8 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 N EG | MI 64 54 56 49,5 | 57 50,8 1,0 1,3 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 N |1.0G| MI 64 54 56,9 | 50,3 | 57,9 | 51,7 1,0 1,4 + - - - - - - - - - - -
15 |Robert-Bosch-Str. 7 O | EG [ MI 64 54 52,8 | 46,3 | 53,5 | 47,3 0,7 1,0 + - - - - - - - - - - -
15 [Robert-Bosch-Str. 7 O [1.OG| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 54,1 | 47,9 0,7 1,0 + - - - - - N - - - - -
16 [Robert-Bosch-Str. 9 N EG | MI 64 54 55,8 | 493 | 56,9 | 50,7 11 1,4 + - - - - - - - - - - -
16 |Robert-Bosch-Str. 9 N |1.0G| MI 64 54 56,6 | 50,1 | 57,8 | 51,6 12 15 + - - - - - - - - - - -
16 |Robert-Bosch-Str. 9 O | EG [ MI 64 54 52,8 | 46,2 | 53,5 | 47,2 0,7 10 + - - - - - - - - - - -
16 [Robert-Bosch-Str. 9 O [1.OG| MI 64 54 53,4 | 46,9 | 542 | 48 0,8 1,1 + - - - - - - - - - - -
17 [Robert-Bosch-Str. 11 W | EG | MI 64 54 51,5 45 533 | 47,1 18 2,1 + - - - - - - - - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 W [1.0G| MI 64 54 52,1 | 456 | 53,9 | 47,8 18 2,2 + + - - - - Ja Ja - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 N EG | MI 64 54 55,2 | 48,7 | 56,5 | 50,3 13 1,6 + - - - - - - - - - - -
17 |Robert-Bosch-Str. 11 N |1.0G| MI 64 54 56,1 | 49,6 | 57,4 | 51,3 13 1,7 + - - - - - - - - - - -
18 [Robert-Bosch-Str. 13 N EG | MI 64 54 55 48,5 | 56,5 | 50,3 15 1,8 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 N |1.0G| MI 64 54 55,8 | 49,3 | 57,3 | 51,2 15 1,9 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 O | EG [ MI 64 54 52,5 | 46 53,6 | 47,3 1,1 13 + - - - - - - - - - - -
18 |Robert-Bosch-Str. 13 O [1.OG| MI 64 54 53,2 | 46,7 | 54,2 | 481 1,0 1,4 + - - - - - - - - - - -
19 |Robert-Bosch-Str. 17/1f N EG | MI 64 54 51,8 | 453 | 534 | 47,1 1,6 1,8 + - - - - - - - - - - -
19 [Robert-Bosch-str. 17/1] N [1.0G| mi [ 64 | 54 [ 527 | 462 | 542 | 479 15 1,7 + - - R - R - - - R R -
19 [Robert-Bosch-Str. 17/1] O | EG | MI 64 54 52,1 | 456 | 53,7 | 47,5 1,6 19 + - - - - - - - - - - -
19 [Robert-Bosch-Str. 17/1] O [1.0G| MI 64 54 52,8 | 46,2 | 54,4 | 482 16 2,0 + - - - - - - - - - - -
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Bericht-Nr.: ACB-1223-236294/04

Anlage 9 Ergebnistabelle Gesamtlarm

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

1

2

4

5

6

7

|mmissionsort StraBennetz | StraRennetz Schiene Schiene 1+4+5+6 2+43+445+6 7-6

ZMS 0-Fall P-Fall Busbahnhof (Betrieb) (Abstellung) Flug Lr Gesamt O-Fall |Lr Verkehr P-Fall | Pegelédnderung Anspruch

Nr. |Bezeichnung Stkw [HiRi| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags | nachts| tags | nachts| tags [ nachts| tags |nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

01 |Bernhéuser Str. 3 EG| S 70 60 | 493 | 428 | 498 | 433 [ 42,7 | 400 | 564 | 51,7 | 470 | 396 [ 51 | 43 585 | 529 | 587 | 532 02 03 - -
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| S 70 60 49,9 | 435 | 505 | 441 | 441| 41,3 | 592 | 545 | 472 | 396 | 51 43 60,5 55,2 60,6 55,4 0,2 0,2 - -
01 |Bernhéuser Str. 3 EG | W 70 60 61,0 | 54,5 | 62,6 | 56,1 | 32,0 | 29,2 | 51,5 | 469 | 42,5 | 351 51 43 61,9 55,5 63,3 56,8 13 13 - -
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| W 70 60 61,9 | 554 | 63,4 | 569 | 32,7 | 299 | 540 | 494 | 42,7 | 351 | 51 43 62,9 56,6 64,1 57,8 12 12 - -
01 [Bernhduser Str. 3 EG [ N 70 60 68,3 | 61,7 | 70,0 | 63,4 | 354 | 326 | 40,2 | 356 | 370 | 295 | 51 43 68,4 61,8 70,1 63,5 17 17 JA JA
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| N 70 60 68,1 | 61,6 | 69,8 | 63,3 | 362 | 334 | 422 | 375 | 380 | 302 | 51 43 68,2 61,7 69,9 63,4 1,7 17 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 EG | O 70 60 66,3 | 59,8 | 683 | 61,8 | 41,5 | 387 | 41,2 | 366 | 354 | 282 | 51 43 66,5 59,9 68,4 61,9 2,0 2,0 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 10G| o | 70 60 | 664 | 598 | 684 | 61,9 [429| 40,1 | 432 | 386 | 363 | 290 [ 51 | 43 666 | 599 | 685 | 62,0 20 21 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 EG [ N 70 60 66,0 | 59,5 | 68,0 | 61,4 | 378 | 351 | 416 | 370 | 344 | 274 | 51 43 66,2 59,6 68,1 61,5 19 19 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| N 70 60 66,3 | 59,8 | 682 | 61,7 | 390 | 363 | 439 | 393 | 344 | 273 | 51 43 66,5 59,9 68,3 61,8 18 19 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 EG [ N 70 60 67,3 | 60,8 | 693 | 62,8 | 41,3 | 385 | 41,3 | 366 | 373 | 304 | 51 43 67,4 60,9 69,4 62,9 2,0 2,0 - JA
01 |Bernh&user Str. 3 1.0G| N 70 60 67,5 | 61,0 | 69,5 | 630 | 425| 398 | 434 | 387 | 381 | 30,7 | 51 43 67,6 61,1 69,6 63,1 2,0 2,0 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 EG [ N 70 60 67,1 | 60,5 | 69,2 | 62,7 | 42,8 | 40,1 | 41,2 | 366 | 380 | 303 | 51 43 67,2 60,6 69,3 62,8 2,1 2,2 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| N 70 60 67,3 | 60,7 | 69,4 | 629 | 43,7 | 41,0 | 435 | 389 | 383 | 302 | 51 43 67,4 60,8 69,5 63,0 2,1 22 - JA
01 [Bernhduser Str. 3 EG | O 70 60 63,1 | 56,6 | 658 | 59,3 | 49,6 | 468 | 53,6 | 49,0 | 457 | 380 | 51 43 63,9 57,5 66,3 60,0 2,4 2,5 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 1.0G| O 70 60 63,4 | 56,9 | 66,1 | 59,6 | 50,2 | 47,5 | 56,6 | 51,9 | 448 | 37,7 | 51 43 64,5 58,3 66,8 60,6 2,3 2,3 - JA
01 |Bernhéuser Str. 3 EG | S 70 60 49,7 | 433 | 50,3 | 43,8 | 457 | 429 | 565 | 51,9 | 47,2 | 398 | 51 43 58,6 53,1 58,9 53,6 0,3 0,4 - -
01 |Bernhéuser Str. 3 10G| S 70 60 | 504 | 439 | 510 | 446 [ 470 443 | 595 | 549 | 474 | 398 [ 51 | 43 60,8 | 556 | 61,0 | 56,0 02 04 - -
02 |Filderstr. 1 EG | O 70 60 59,5 | 53,0 | 62,4 | 56,0 | 44,5 | 41,7 | 488 | 442 | 424 | 347 | 52 43 60,5 54,0 63,0 56,7 2,5 2,7 - -
02 |Filderstr. 1 1.0G| O 70 60 60,8 | 54,2 | 63,5 | 57,1 | 46,0 | 432 | 50,6 | 460 | 43,1 | 355 | 52 43 61,7 55,1 64,1 57,8 2,4 2,6 - -
02 |Filderstr. 1 2.0G[ O 70 60 61,2 | 54,6 | 63,7 | 57,3 | 46,7 | 439 | 516 | 470 | 421 | 353 | 52 43 62,1 55,6 64,3 58,0 2,2 24 - -
02 |Filderstr. 1 EG | O 70 60 62,3 | 557 | 652 | 589 | 46,5 | 43,7 | 499 | 453 | 426 | 351 | 52 43 62,9 56,3 65,6 59,3 2,7 3,0 - -
02 |Filderstr. 1 1.0G| O 70 60 62,9 | 56,4 | 658 | 59,5 | 480 | 453 | 51,3 | 466 | 430 | 358 | 52 43 63,5 57,0 66,2 60,0 2,7 2,9 - -
02 |Filderstr. 1 2.0G[ O 70 60 62,9 | 56,3 | 657 | 59,3 | 487 | 459 | 52,2 | 475 | 426 | 357 | 52 43 63,6 57,0 66,1 59,9 2,6 2,8 - -
02 |Filderstr. 1 EG | S 70 60 66,3 | 59,8 | 68,6 | 62,2 | 459 | 432 | 50,1 | 455 | 428 | 352 | 52 43 66,6 60,1 68,8 62,4 2,2 2,3 - JA
02 |Filderstr. 1 1.0G| S 70 60 66,5 | 60,0 | 688 | 62,4 | 47,3 | 445 | 52,1 | 475 | 430 | 357 | 52 43 66,8 60,3 69,0 62,7 2,2 2,3 - JA
02 |Filderstr. 1 2.0G[ S 70 60 66,4 | 59,8 | 68,6 | 62,1 | 47,8 | 450 | 529 | 483 | 42,7 | 356 | 52 43 66,7 60,2 68,8 62,4 2,1 2,2 - JA
02 |Filderstr. 1 EG | W 70 60 62,3 | 557 | 64,0 | 57,5 | 383 | 356 | 380 | 334 | 372 | 295 | 52 43 62,7 56,0 64,3 57,7 16 17 - -
02 |Filderstr. 1 1.0G| W 70 60 62,3 | 558 | 64,0 | 575|328 30,1 | 41,2 | 366 | 363 | 288 | 52 43 62,7 56,1 64,3 57,7 16 1,6 - -
02 |Filderstr. 1 2.0G| W 70 60 62,6 | 56,1 | 64,3 | 57,8 | 346 | 31,9 | 424 | 378 | 370 | 293 | 52 43 63,0 56,4 64,6 58,0 16 16 - -
03 |Bahnhofstr. 74 EG | O 70 60 59,2 | 52,7 | 61,1 | 546 | 444 | 416 | 494 | 447 | 422 | 348 | 52 43 60,3 53,8 61,9 55,5 16 17 - -
03 |Bahnhofstr. 74 1.0G| O 70 60 60,5 | 539 | 62,3 | 558 | 460 | 43,1 | 50,8 | 462 | 432 | 359 | 52 43 61,5 54,9 63,1 56,7 16 18 - -
03 |Bahnhofstr. 74 2.0G| O 70 60 61,0 | 54,4 | 62,7 | 56,2 | 46,9 | 440 | 52,2 | 476 | 431 | 366 | 52 43 62,0 55,5 63,5 57,2 15 17 - -
03 |Bahnhofstr. 74 EG | S 70 60 64,2 | 57,7 | 66,5 | 60,1 | 47,6 | 448 | 51,6 | 470 | 441 | 369 | 52 43 64,7 58,2 66,8 60,5 2,2 23 - JA
03 [Bahnhofstr. 74 10G|[ S 70 60 649 | 584 | 67,2 | 60,7 | 49,1 | 46,3 | 53,3 | 487 | 448 | 380 | 52 43 65,4 59,0 67,6 61,2 2,2 22 - JA
03 |Bahnhofstr. 74 2.0G[ S 70 60 64,9 | 583 | 67,1 | 60,6 | 498 | 470 | 541 | 495 | 442 | 379 | 52 43 65,5 59,0 67,5 61,2 2,1 2,2 - JA
03 |Bahnhofstr. 74 EG | S 70 60 64,3 | 57,7 | 66,6 | 60,2 | 47,2 | 444 | 51,6 | 470 | 439 | 366 | 52 43 64,8 58,2 66,9 60,6 2,2 2,4 - JA
03 |Bahnhofstr. 74 10G| s 70 60 650 | 584 | 67,3 | 60,8 | 488 | 460 | 53,3 | 487 | 44,7 | 37,7 | 52 43 65,5 59,0 67,7 61,3 2,2 2,3 - JA
03 |Bahnhofstr. 74 2.0G[ S 70 60 64,9 | 584 | 67,2 | 60,7 | 495 | 467 | 541 | 49,5 | 440 | 376 | 52 43 65,5 59,1 67,6 61,3 2,1 2,2 - JA
03 |Bahnhofstr. 74 EG | W 70 60 61,2 | 54,6 | 64,0 | 57,7 | 440 | 41,2 | 463 | 4,7 | 4,7 | 330 | 52 43 61,8 55,1 64,4 58,1 2,6 2,9 - -
03 |Bahnhofstr. 74 1.0G| W 70 60 62,3 | 558 | 651 | 587 | 460 | 433 | 491 | 445 | 419 | 339 | 52 43 62,9 56,3 65,5 59,1 2,6 2,8 - -
03 |Bahnhofstr. 74 2.0G| W 70 60 62,5 | 56,0 | 652 | 588 | 46,7 | 440 | 499 | 453 | 410 | 338 | 52 43 63,1 56,6 65,6 59,2 2,5 2,7 - -
03 |Bahnhofstr. 74 EG | W 70 60 59,1 | 52,5 | 62,0 | 555 | 42,4 | 396 | 449 | 40,2 | 40,7 | 321 | 52 43 60,0 53,2 62,5 56,0 2,5 2,8 - -
03 |Bahnhofstr. 74 1.0G| W 70 60 60,2 | 53,7 | 62,9 | 56,5 | 43,6 | 40,8 | 481 | 435 | 409 | 326 | 52 43 61,0 54,4 63,4 57,0 2,4 2,6 - -
03 [Bahnhofstr. 74 20G| W | 70 60 | 608 | 542 | 633 | 569 [444 | 41,7 | 491 | 445 | 401 | 329 | 52 | 43 616 | 550 | 638 | 57,4 22 2,5 - -
04 |Bahnhofstr. 72 EG | O 70 60 57,4 | 50,8 | 588 | 52,3 | 429 | 40,1 | 462 | 41,6 | 420 | 339 | 51 43 58,7 51,9 59,9 53,4 12 1,4 - -
04 |Bahnhofstr. 72 1.0G| O 70 60 58,9 | 52,4 | 60,3 | 53,8 | 44,7 | 41,8 | 509 | 463 | 435 | 369 | 51 43 60,3 53,8 61,4 55,1 12 13 - -
04 |Bahnhofstr. 72 EG | S 70 60 63,8 | 57,3 | 658 | 594 | 481 | 452 | 51,8 | 47,2 | 440 | 367 | 51 43 64,3 57,9 66,2 59,9 19 2,0 - -
04 |Bahnhofstr. 72 1.0G| S 70 60 64,5 | 58,0 | 66,5 | 60,0 | 49,4 | 465 | 53,8 | 49,2 | 451 | 383 | 51 43 65,1 58,7 67,0 60,6 19 19 - JA
04 |Bahnhofstr. 72 EG | W 70 60 58,8 | 52,3 | 61,0 | 545|433 | 405 | 470 | 424 | 40,7 | 320 | 51 43 59,8 53,2 61,7 55,2 19 2,0 - -
04 |Bahnhofstr. 72 1.0G| W 70 60 60,2 | 53,7 | 62,3 | 559 | 449 | 42,1 | 492 | 446 | 420 | 343 | 51 43 61,1 54,6 62,9 56,6 18 2,0 - -
05 |Bahnhofstr. 68 EG | O 70 60 61,6 | 551 | 62,9 | 56,3 | 46,5 | 43,7 | 50,8 | 462 | 435 | 362 | 51 43 62,4 55,9 63,6 57,1 12 1,2 - -
05 |Bahnhofstr. 68 1.0G| O 70 60 62,4 | 559 | 63,7 | 57,2 | 481 | 453 | 52,4 | 478 | 435 | 370 | 51 43 63,2 56,8 64,4 58,1 12 13 - -
05 |Bahnhofstr. 68 EG | S 70 60 63,7 | 57,2 | 651 | 586 | 483 | 454 | 52,8 | 481 | 453 | 378 | 51 43 64,3 57,9 65,6 59,3 13 14 - -
05 |Bahnhofstr. 68 10G| s 70 60 64,4 | 57,9 | 659 | 594 | 50,1 | 473 | 543 | 49,7 | 455 | 386 | 51 43 65,0 58,7 66,5 60,2 14 15 - JA
05 |Bahnhofstr. 68 EG | W 70 60 58,0 | 51,5 | 59,7 | 53,2 | 429 | 40,1 | 46,1 | 41,5 | 405 | 324 | 51 43 59,1 52,5 60,6 54,1 1,4 1,6 - -
05 |Bahnhofstr. 68 1.0G| W 70 60 59,8 | 53,3 | 61,5 | 551 | 457 | 429 | 498 | 451 | 42,7 | 360 | 51 43 60,8 54,3 62,3 56,0 15 17 - -
05 |Bahnhofstr. 68 EG [ W 70 60 55,7 | 492 | 57,5 | 510 | 41,8 | 389 | 455 | 40,8 | 398 | 316 | 51 43 57,4 50,6 58,8 52,2 14 16 - -
05 |Bahnhofstr. 68 1.0G| W 70 60 57,7 | 51,2 | 59,4 | 52,9 | 43,7 | 409 | 483 | 436 | 416 | 351 | 51 43 59,1 52,5 60,5 54,0 1,4 15 - -
06 |Bahnhofstr. 64 EG | O 70 60 64,2 | 57,6 | 64,4 | 579 | 470 | 443 | 51,8 | 472 | 438 | 381 | 51 43 64,7 58,2 64,9 58,6 0,2 0,4 - -
06 |Bahnhofstr. 64 1.0G| O 70 60 64,0 | 57,5 | 643 | 57,8 | 480 | 453 | 53,3 | 487 | 440 | 390 | 51 43 64,6 58,2 65,0 58,7 0,4 0,5 - -
06 _[Bahnhofstr. 64 EG| S 70 60 | 690 | 625 | 696 | 63,1 | 51,6 | 489 | 558 | 51,2 | 471 | 409 | 51 | 43 693 | 629 | 699 | 636 06 07 - JA
06 |Bahnhofstr. 64 1.0G| S 70 60 68,6 | 62,1 | 69,2 | 62,7 | 52,4 | 49,7 | 59,6 | 550 | 468 | 41,4 | 51 43 69,2 62,9 69,8 63,6 0,6 0,7 - JA
06 |Bahnhofstr. 64 EG | S 70 60 69,3 | 62,8 | 70,1 | 63,5 | 51,4 | 486 | 557 | 51,0 | 469 | 405 | 51 43 69,6 63,1 70,4 63,9 0,8 0,8 JA JA
06 |Bahnhofstr. 64 10G| s 70 60 68,8 | 62,3 | 69,5 | 630 | 525 | 49,7 | 594 | 548 | 467 | 41,1 | 51 43 69,4 63,1 70,1 63,8 0,7 0,8 JA JA
06 |Bahnhofstr. 64 EG | S 70 60 69,5 | 630 | 70,5 | 64,0 | 51,5 | 487 | 554 | 50,8 | 46,8 | 40,4 | 51 43 69,8 63,3 70,8 64,4 1,0 11 JA JA
06 |Bahnhofstr. 64 1.0G| S 70 60 68,9 | 62,4 | 69,9 | 63,4 | 52,7 | 499 | 59,1 | 545 | 467 | 41,0 | 51 43 69,4 63,1 70,4 64,1 10 1,0 JA JA
06 |Bahnhofstr. 64 EG [ W 70 60 64,2 | 57,7 | 656 | 59,1 | 483 | 455 | 50,8 | 462 | 434 | 371 | 51 43 64,6 58,2 66,0 59,6 14 14 - -
06 |Bahnhofstr. 64 1.0G| W 70 60 64,2 | 57,7 | 657 | 59,2 | 49,4 | 465 | 52,2 | 476 | 444 | 379 | 51 43 64,7 58,3 66,2 59,8 1,4 15 - -
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|mmissionsort StraBennetz | StraRennetz Schiene Schiene 1+4+5+6 2+3+4+45+6 7-6

zMS 0-Fall P-Fall Busbahnhof (Betrieb) (Abstellung) Flug Lr Gesamt O-Fall |Lr Verkehr P-Fall | Pegelédnderung Anspruch

Nr. |Bezeichnung Stkw [HiRi| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags | nachts| tags | nachts| tags [ nachts| tags |nachts
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

07 |Bahnhofstr. 60 EG| O 70 60 580 | 51,4 | 582 | 51,7 | 421 | 394 | 487 | 441 | 410 | 350 | 51 43 59,3 52,7 59,5 53,1 0,2 0,4 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| O 70 60 59,6 | 53,1 | 599 | 53,4 | 438 | 41,0 | 504 | 458 | 42,1 | 362 | 51 43 60,7 54,2 61,0 54,7 0,3 0,4 - -
07 |Bahnhofstr. 60 EG | S 70 60 63,2 | 56,7 | 63,5 | 57,0 | 47,2 | 445 | 52,8 | 482 | 446 | 380 | 51 43 63,9 57,5 64,2 57,9 0,3 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 10G| S 70 60 64,3 | 57,7 | 64,6 | 580 | 488 | 46,1 | 546 | 50,0 | 456 | 392 | 51 43 65,0 58,6 65,3 59,0 0,4 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 EG | O 70 60 63,5 | 570 | 63,8 | 57,3 | 47,1 | 443 | 528 | 482 | 450 | 387 | 51 43 64,1 57,7 64,5 58,2 0,3 0,4 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| O 70 60 64,4 | 57,9 | 64,7 | 582 | 48,7 | 460 | 547 | 50,1 | 461 | 39,7 | 51 43 65,1 58,7 65,4 59,2 0,4 0,5 - -
07 _|Bahnhofstr. 60 EG | S 70 60 64,3 | 57,8 | 64,6 | 581 | 47,6 | 448 | 53,1 | 485 | 44,7 | 388 | 51 43 64,9 58,5 65,2 58,9 03 04 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| S 70 60 64,9 | 584 | 653 | 587 | 49,2 | 464 | 550 | 50,4 | 459 | 396 | 51 43 65,5 59,2 66,0 59,7 0,4 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 EG | W 70 60 61,0 | 54,4 | 61,3 | 54,8 | 453 | 426 | 50,7 | 46,1 | 435 | 368 | 51 43 61,8 55,3 62,2 55,9 0,3 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| W 70 60 62,3 | 557 | 62,6 | 56,1 | 469 | 44,1 | 525 | 479 | 451 | 383 | 51 43 63,1 56,6 63,4 57,2 0,3 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 EG | S 70 60 60,8 | 542 | 61,1 | 546 | 455 | 428 | 50,8 | 462 | 431 | 364 | 51 43 61,7 55,2 62,0 55,7 03 0,6 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| S 70 60 62,3 | 558 | 62,7 | 56,2 | 47,1 | 444 | 529 | 482 | 447 | 380 | 51 43 63,1 56,7 63,6 57,3 0,4 0,6 - -
07 |Bahnhofstr. 60 EG | W 70 60 56,0 | 49,5 | 56,4 | 499 | 41,4 | 387 | 470 | 424 | 41,2 | 345 | 51 43 57,7 51,1 58,1 51,6 0,4 0,5 - -
07 |Bahnhofstr. 60 1.0G| W 70 60 583 | 51,8 | 587 | 52,2 | 43,6 | 409 | 500 | 454 | 429 | 355 | 51 43 59,7 53,2 60,1 53,7 0,4 0,5 - -
08 |Bahnhofstr. 58 EG | O 70 60 64,9 | 584 | 652 | 587 | 443 | 41,3 | 481 | 435 | 404 | 328 | 51 43 65,2 58,7 65,5 59,0 0,3 0,4 - -
08 |Bahnhofstr. 58 1.0G| O 70 60 65,3 | 588 | 656 | 59,0 | 449 | 420 | 522 | 475 | 415 | 341 | 51 43 65,7 59,2 66,0 59,5 0,3 0,3 - -
08 |Bahnhofstr. 58 2.0G[ O 70 60 65,2 | 58,7 | 655 | 589 | 449 | 420 | 532 | 485 | 396 | 328 | 51 43 65,6 59,2 65,9 59,5 0,3 0,3 - -
08 |Bahnhofstr. 58 EG| S 70 60 | 699 | 633|701 636|509 481|552 | 505|458 | 398 [ 51 | 43 701 | 636 | 704 | 640 02 04 JA JA
08 |Bahnhofstr. 58 1.0G| S 70 60 69,4 | 62,8 | 69,6 | 63,1 | 51,3 | 485 | 595 | 549 | 461 | 40,5 | 51 43 69,9 63,5 70,1 63,9 0,2 0,4 JA JA
08 |Bahnhofstr. 58 2.0G[ S 70 60 68,6 | 62,1 | 689 | 62,4 | 51,1 | 483 | 60,1 | 555 | 47,1 | 41,0 | 51 43 69,3 63,0 69,6 63,4 0,3 0,4 - JA
08 |Bahnhofstr. 58 EG | W 70 60 62,9 | 56,4 | 633 | 56,7 | 46,4 | 43,7 | 51,4 | 468 | 44,1 | 387 | 51 43 63,5 57,1 63,9 57,5 0,4 0,4 - -
08 |Bahnhofstr. 58 1.0G| W 70 60 63,3 | 56,8 | 63,6 | 57,1 | 47,8 | 450 | 529 | 483 | 455 | 394 | 51 43 64,0 57,6 64,3 58,1 0,4 0,5 - -
08 |Bahnhofstr. 58 2.0G| W 70 60 63,2 | 56,7 | 63,6 | 57,1 | 481 | 454 | 564 | 51,7 | 450 | 394 | 51 43 64,3 58,1 64,7 58,6 0,4 0,5 - -
09 _|Bahnhofstr. 54 EG | O 70 60 60,3 | 53,8 | 60,5 | 540 | 208 | 180 | 285 | 239 | 253 | 228 | 51 43 60,8 54,1 61,0 54,3 0,2 0,2 - -
09 |Bahnhofstr. 54 1.0G| O 70 60 64,8 | 58,4 | 651 | 586 | 26,1 | 233 | 30,8 | 262 | 328 | 263 | 51 43 65,0 58,5 65,3 58,7 0,3 0,2 - -
09 |Bahnhofstr. 54 2.0G| O 70 60 67,1 | 60,6 | 67,3 | 60,8 | 30,8 | 280 | 341 | 295 | 332 | 269 | 51 43 67,2 60,7 67,4 60,9 0,2 0,2 - JA
09 |Bahnhofstr. 54 EG | O 70 60 68,6 | 62,2 | 689 | 62,5 | 26,8 | 240 | 295 | 249 | 286 | 239 | 51 43 68,7 62,2 69,0 62,5 0,3 0,3 - JA
09 [Bahnhofstr. 54 10G| o | 70 60 | 682 | 61,8 | 685 | 620 [ 282 | 254 | 287 | 241 | 330 | 275 | 51 | 43 683 | 619 | 686 | 62,1 03 02 - JA
09 |Bahnhofstr. 54 2.0G| O 70 60 68,4 | 62,0 | 68,7 | 62,2 | 320 | 29,2 | 342 | 296 | 353 | 287 | 51 43 68,5 62,1 68,8 62,3 0,3 0,2 - JA
09 |Bahnhofstr. 54 EG | S 70 60 71,3 | 64,8 | 71,5 | 650 | 459 | 430 | 484 | 438 | 41,2 | 346 | 51 43 71,4 64,9 71,6 65,1 0,2 0,2 JA JA
09 _|Bahnhofstr. 54 1.0G| s 70 60 70,8 | 643 | 71,1 | 64,6 | 463 | 433 | 50,2 | 456 | 434 | 361 | 51 43 70,9 64,4 71,2 64,7 03 03 JA JA
09 |Bahnhofstr. 54 2.0G[ S 70 60 70,2 | 63,7 | 70,4 | 640 | 46,4 | 435 | 51,5 | 469 | 436 | 366 | 51 43 70,3 63,8 70,5 64,2 0,2 0,3 JA JA
09 |Bahnhofstr. 54 EG | S 70 60 71,0 | 645 | 71,3 | 64,8 | 49,1 | 462 | 50,2 | 456 | 42,4 | 360 | 51 43 71,1 64,6 71,4 64,9 0,3 0,4 JA JA
09 |Bahnhofstr. 54 1.0G| S 70 60 70,5 | 640 | 70,8 | 643 | 491 | 462 | 52,8 | 481 | 444 | 374 | 51 43 70,6 64,1 71,0 64,5 0,3 0,4 JA JA
09 [Bahnhofstr. 54 20G| S 70 60 | 698 | 633 | 700 | 635 488 | 459 | 541 | 495 | 446 | 376 [ 51 | 43 700 | 635 | 702 | 638 02 03 JA JA
09 |Bahnhofstr. 54 EG | W 70 60 65,0 | 585 | 652 | 587 | 463 | 434 | 505 | 459 | 425 | 362 | 51 43 65,3 58,9 65,6 59,2 0,2 0,3 - -
09 |Bahnhofstr. 54 1.0G| W 70 60 651 | 58,6 | 654 | 588 | 469 | 440 | 539 | 493 | 445 | 375 | 51 43 65,6 59,2 65,9 59,5 0,3 0,3 - -
09 _|Bahnhofstr. 54 2.0G| W 70 60 64,9 | 584 | 652 | 587 | 47,1 | 443 | 552 | 506 | 441 | 376 | 51 43 65,5 59,2 65,9 59,6 03 04 - -
10 [Bahnhofstr. 67 EG | W 70 60 659 | 59,3 | 66,2 | 59,6 | 49,1 | 462 | 50,3 | 457 | 436 | 370 | 51 42 66,2 59,6 66,5 60,1 0,4 0,5 - JA
10 [Bahnhofstr. 67 1.0G| W 70 60 66,2 | 59,6 | 66,4 | 59,9 | 49,2 | 463 | 520 | 474 | 455 | 379 | 51 42 66,5 60,0 66,8 60,4 0,3 0,4 - JA
10 |Bahnhofstr. 67 2.0G| W 70 60 659 | 59,4 | 66,2 | 59,7 | 490 | 461 | 53,1 | 485 | 464 | 388 | 51 42 66,3 59,9 66,6 60,3 0,4 0,4 - JA
10 [Bahnhofstr. 67 EG [ N 70 60 71,6 | 651 | 71,9 | 654 | 468 | 438 | 444 | 398 | 381 | 299 | 51 42 71,6 65,1 72,0 65,5 0,3 0,3 JA JA
10 [Bahnhofstr. 67 1.0G| N 70 60 71,3 | 64,8 | 71,5 | 650 | 47,2 | 442 | 457 | 41,1 | 396 | 332 | 51 42 71,4 64,8 71,6 65,1 0,2 0,2 JA JA
10 [Bahnhofstr. 67 2.0G| N 70 60 70,5 | 640 | 70,7 | 642 | 47,1 | 441 | 480 | 434 | 380 | 316 | 51 42 70,6 64,1 70,8 64,3 0,2 0,2 JA JA
10 |Bahnhofstr. 67 EG| O 70 60 69,5 | 631 | 69,8 | 633 | 251 | 223 | 309 | 263 [ 327 | 241 | 51 42 69,6 63,1 69,9 63,3 03 0,2 - JA
10 [Bahnhofstr. 67 1.0G| O 70 60 69,5 | 630 | 69,7 | 633 | 248 | 220 | 31,2 | 266 | 342 | 254 | 51 42 69,6 63,0 69,8 63,3 0,2 0,3 - JA
10 [Bahnhofstr. 67 2.0G[ O 70 60 69,0 | 62,6 | 69,3 | 62,8 | 27,3 | 245 | 30,1 | 255 | 370 | 275 | 51 42 69,1 62,6 69,4 62,8 0,3 0,2 - JA
10 |Bahnhofstr. 67 EG | S 70 60 62,9 | 56,4 | 633 | 56,7 | 366 | 338 | 486 | 440 | 431 | 368 | 51 42 63,4 56,8 63,7 57,1 04 03 - -
10 [Bahnhofstr. 67 1.0G| S 70 60 63,4 | 56,9 | 63,7 | 57,2 | 370 | 343 | 50,1 | 454 | 449 | 380 | 51 42 63,9 57,4 64,2 57,7 0,3 0,3 - -
10 [Bahnhofstr. 67 2.0G| S 70 60 63,4 | 56,9 | 63,7 | 57,2 | 368 | 341 | 509 | 463 | 460 | 383 | 51 42 63,9 57,5 64,2 57,7 0,3 0,3 - -
11 |Robert-Bosch-Str.1/1 | EG [ N 70 60 61,2 | 54,8 | 61,5 | 550 | 40,3 | 376 | 485 | 439 | 444 | 362 | 51 42 61,9 55,4 62,1 55,7 0,3 0,2 - -
11 |Robert-Bosch-Str.1/1 [1.0G[ N [ 70 60 | 61,8 | 553 | 62,1 | 556 [ 425 397 | 53,1 | 485 | 436 | 362 [ 51 | 42 62,7 | 563 630 | 567 03 03 - -
11 |Robert-Bosch-Str. 1/1 [2.0G| N 70 60 62,4 | 559 | 62,7 | 56,2 | 43,4 | 406 | 544 | 498 | 452 | 375 | 51 42 63,4 57,0 63,6 57,4 0,3 0,3 - -
12 |Robert-Bosch-Str.1/2 | EG [ N 70 60 61,1 | 54,6 | 61,3 | 549 | 40,8 | 380 | 496 | 450 | 452 | 372 | 51 42 61,8 55,3 62,0 55,7 0,2 0,3 - -
12 |Robert-Bosch-Str. 1/2 [1.0G| N 70 60 61,5 | 551 | 61,8 | 554 | 430| 40,2 | 545 | 499 | 448 | 372 | 51 42 62,7 56,5 62,9 56,8 0,3 0,3 - -
12 |Robert-Bosch-Str. 1/2 |2.0G| N 70 60 62,0 | 555 | 62,3 | 558 | 439 | 41,1 | 559 | 51,3 | 464 | 386 | 51 42 63,3 57,1 63,6 57,4 0,3 0,3 - -
13 |Robert-Bosch-Str.3/1 | EG [ N 70 60 60,8 | 54,4 | 61,1 | 54,7 | 41,5 | 387 | 51,0 | 463 | 464 | 386 | 51 42 61,7 55,3 62,0 55,7 0,3 0,3 - -
13 |Robert-Bosch-Str. 3/1 [1.0G| N 70 60 61,2 | 54,8 | 61,6 | 551 | 436 | 408 | 562 | 516 | 458 | 386 | 51 42 62,8 56,7 63,1 57,0 0,3 0,3 - -
13 |Robert-Bosch-Str. 3/1 |2.0G| N 70 60 61,6 | 552 | 62,0 | 555 | 445 | 41,7 | 57,7 | 53,0 | 47,7 | 401 | 51 42 63,4 57,5 63,8 57,8 0,3 0,3 - -
13 |Robert-Bosch-Str.3/1 | EG [ O 70 60 59,6 | 53,2 | 59,8 | 53,4 | 36,6 | 33,7 | 452 | 40,6 | 425 | 32,7 | 51 42 60,3 53,8 60,5 54,0 0,2 0,2 - -
13 |Robert-Bosch-Str. 3/1 [1.0G| O 70 60 59,1 | 52,7 | 59,4 | 52,9 | 37,7 | 348 | 50,2 | 456 | 423 | 330 | 51 42 60,2 53,8 60,5 54,0 0,3 0,2 - -
13 |Robert-Bosch-Str. 3/1 [2.0G[ O 70 60 59,9 | 5355 | 60,2 | 538 | 39,7 | 369 | 523 | 476 | 451 | 355 | 51 42 61,1 54,8 61,4 55,1 0,3 0,3 - -
14 |Robert-Bosch-Str.3/2 | EG | N 70 60 60,7 | 54,2 | 61,0 | 54,5 | 41,8 | 390 | 51,5 | 469 | 469 | 393 | 51 42 61,7 55,3 62,0 55,6 0,3 0,3 - -
14 |Robert-Bosch-Str. 3/2 [1.0G| N 70 60 61,0 | 54,6 | 61,4 | 549 | 439 | 41,1 | 567 | 52,1 | 466 | 393 | 51 42 62,8 56,8 63,1 57,1 0,3 0,3 - -
14 |Robert-Bosch-Str. 3/2 [2.0G| N 70 60 61,3 | 549 | 61,7 | 552 | 449| 421 | 582 | 536 | 483 | 409 | 51 42 63,4 57,5 63,7 57,8 03 03 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 EG | W 70 60 54,8 | 48,4 | 555 | 49,1 | 390 | 362 | 486 | 440 | 439 | 358 | 51 42 57,1 50,6 57,6 51,2 0,5 0,6 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 1.0G| W 70 60 555 | 49,1 | 563 | 498 1409 | 381 | 531 | 485 | 441 | 359 | 51 42 58,5 52,4 59,0 52,9 0,5 0,5 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 2.0G| W 70 60 56,4 | 499 | 57,2 | 50,7 | 423 | 395 | 544 | 498 | 460 | 378 | 51 42 59,4 53,3 59,9 53,9 0,5 0,5 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 EG|N| 70 60 | 60,0 | 536 | 60,4 | 540 [ 421 | 393 | 522 | 476 | 470 | 397 | 51 | 42 61,3 | 550 | 616 | 554 04 04 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 1.0G| N 70 60 60,5 | 54,0 | 60,9 | 54,4 | 442 | 41,5 | 570 | 524 | 471 | 398 | 51 42 62,5 56,5 62,8 56,9 0,3 0,4 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 2.0G| N 70 60 60,7 | 54,3 | 61,2 | 54,7 | 452 | 424 | 584 | 538 | 488 | 41,4 | 51 42 63,1 57,3 63,5 57,7 0,4 0,3 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 EG | O 70 60 56,1 | 49,6 | 56,5 | 50,0 | 388 | 360 | 482 | 436 | 430 | 353 | 51 42 57,9 51,3 58,2 51,7 03 04 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 1.0G| O 70 60 57,0 | 50,5 | 57,4 | 50,9 | 40,6 | 37,8 | 529 | 483 | 431 | 355 | 51 42 59,2 53,0 59,5 53,4 0,3 0,4 - -
15 |Robert-Bosch-Str. 5 2.0G| O 70 60 58,1 | 51,6 | 585 | 52,1 | 41,5| 388 | 540 | 494 | 447 | 368 | 51 42 60,2 54,0 60,5 54,5 0,3 0,4 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 EG [ W 70 60 54,8 | 483 | 557 | 492 |1 398 | 370 | 489 | 443 | 444 | 355 | 51 42 57,2 50,6 57,8 51,3 0,6 07 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 1.0G| W 70 60 55,5 | 49,0 | 56,4 | 499 | 41,4 | 386 | 533 | 487 | 445 | 357 | 51 42 58,5 52,4 59,1 53,0 0,5 0,6 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 2.0G| W 70 60 56,7 | 50,2 | 57,5 | 51,1 | 42,7 | 399 | 546 | 50,0 | 463 | 374 | 51 42 59,6 53,6 60,1 54,2 0,5 0,6 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 EG [ N 70 60 59,5 | 53,1 | 59,9 | 535|423 | 396 | 525 | 479 | 471 | 395 | 51 42 60,9 54,6 61,3 55,1 0,3 0,4 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 1.0G| N 70 60 60,0 | 53,6 | 60,5 | 54,1 | 445| 41,7 | 57,1 | 525 | 472 | 40,1 | 51 42 62,3 56,4 62,6 56,8 0,4 0,4 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 2.0G| N 70 60 60,3 | 539 | 60,8 | 54,4 | 455 | 42,7 | 584 | 538 | 489 | 41,2 | 51 42 62,9 57,1 63,3 57,5 0,4 0,4 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 EG | O 70 60 55,3 | 488 | 556 | 49,1 | 388 | 361 | 492 | 446 | 434 | 370 | 51 42 57,5 51,0 57,7 51,3 0,2 0,3 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 1.0G| O 70 60 56,2 | 49,8 | 56,6 | 50,1 | 409 | 382 | 536 | 489 | 442 | 381 | 51 42 59,0 52,9 59,3 53,2 03 03 - -
16 |Robert-Bosch-Str. 7 2.0G[ O 70 60 57,2 | 50,7 | 57,6 | 51,1 | 420 | 39,2 | 548 | 50,2 | 46,1 | 390 | 51 42 59,9 53,9 60,2 54,3 0,3 0,3 - -
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Immissionsort StraBennetz | StraRennetz Schiene Schiene 1+4+5+6 2+3+4+45+6 7-6

ZMS 0-Fall P-Fall Busbahnhof (Betrieb) (Abstellung) Flug Lr Gesamt O-Fall |Lr Verkehr P-Fall | Pegelédnderung Anspruch

Nr. |Bezeichnung Stkw [HiRi| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags [nachts| tags | nachts| tags | nachts| tags [ nachts| tags |nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB

17_|Robert-Bosch-Str. 9 EG| N[ 70 60 | 595531599 |535[426] 398 | 529 | 482 | 47,4 | 396 [ 51 | 42 610 | 547 | 61,3 | 551 03 04 - -
17 |Robert-Bosch-Str. 9 1.0G| N 70 60 59,8 | 53,4 | 60,3 | 539 | 446 | 41,8 | 572 | 526 | 475 | 403 | 51 42 62,2 56,3 62,6 56,7 0,4 0,4 - -
17 |Robert-Bosch-Str. 9 2.0G| N 70 60 60,0 | 53,5 | 60,6 | 54,1 | 456 | 429 | 585 | 539 | 491 | 41,3 | 51 42 62,8 57,0 63,2 57,4 0,4 0,4 - -
17 |Robert-Bosch-Str. 9 EG | O 70 60 551 | 486 | 554 | 489 | 392 | 364 | 495 | 448 | 441 | 365 | 51 42 57,5 50,9 57,7 51,3 0,2 03 - -
17 |Robert-Bosch-Str. 9 1.0G| O 70 60 56,0 | 49,5 | 56,3 | 49,8 | 41,0 | 383 | 536 | 490 | 449 | 375 | 51 42 58,9 52,8 59,1 53,1 0,2 0,3 - -
17 |Robert-Bosch-Str. 9 2.0G| O 70 60 57,3 | 50,9 | 57,7 | 51,2 | 420| 393 | 548 | 50,2 | 464 | 386 | 51 42 60,0 54,0 60,3 54,3 0,3 0,3 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 EG [ W 70 60 539 | 474 | 549 | 484 1397 | 369 | 486 | 440 | 425 | 363 | 51 42 56,6 50,1 57,2 50,8 0,6 0,8 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 |1.0G| W 70 60 545 | 480 | 555 | 49,1 | 41,1 | 384 | 51,6 | 470 | 434 | 367 | 51 42 57,5 51,3 58,1 52,0 0,6 0,7 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 |2.0G| W 70 60 554 | 489 | 56,4 | 499 | 421|393 | 543 | 497 | 454 | 384 | 51 42 58,9 52,9 59,4 53,5 0,6 0,6 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 EG [ N 70 60 59,2 | 52,8 | 59,6 | 532 | 423 | 395 | 51,9 | 473 | 473 | 395 | 51 42 60,6 54,3 61,0 54,7 0,4 0,4 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 |1.0G| N 70 60 59,5 | 53,1 | 60,1 | 53,7 | 442 | 41,5 | 553 | 50,6 | 473 | 39,7 | 51 42 61,5 55,4 61,9 55,9 0,5 0,5 - -
18 |Robert-Bosch-Str. 11 |2.0G| N 70 60 59,7 | 53,2 | 60,3 | 539 | 454 | 427 | 582 | 536 | 489 | 41,2 | 51 42 62,5 56,7 62,9 57,2 0,4 0,5 - -
19 |Robert-Bosch-Str. 13 EG [ N 70 60 59,1 | 52,7 | 59,6 | 53,2 | 432 | 404 | 533 | 487 | 474 | 398 | 51 42 60,8 54,6 61,2 55,1 0,4 0,5 - -
19 |Robert-Bosch-Str. 13 |1.0G| N 70 60 59,3 | 52,8 | 599 | 535 | 444 | 416 | 572 | 526 | 476 | 404 | 51 42 61,9 56,0 62,3 56,5 04 0,5 - -
19 |Robert-Bosch-Str. 13 |2.0G| N 70 60 59,3 | 529 | 60,1 | 53,7 | 455 | 427 | 585 | 539 | 491 | 415 | 51 42 62,4 56,7 62,9 57,2 0,5 0,5 - -
19 |Robert-Bosch-Str. 13 EG | O 70 60 54,8 | 483 | 553 | 488 | 399 | 371 | 498 | 452 | 446 | 362 | 51 42 57,4 50,9 57,7 51,3 0,4 0,5 - -
19 |Robert-Bosch-Str. 13 |[1.0G| O 70 60 554 | 489 | 559 | 494 | 412 | 384 | 53,7 | 490 | 450 | 366 | 51 42 58,6 52,5 59,0 52,9 0,3 0,4 - -
19 |Robert-Bosch-Str.13 |2.0G| O | 70 60 | 569 | 504 | 575 | 51,0 [428 | 40,1 | 550 | 50,4 | 469 | 384 [ 51 | 42 599 | 539 | 603 | 543 04 04 - -
20 [Robert-Bosch-Str. 17/1| EG [ N 70 60 55,6 | 49,2 | 56,3 | 499 | 396 | 369 | 530 | 483 | 458 | 374 | 51 42 58,6 52,4 59,0 52,9 0,4 0,5 - -
20 |Robert-Bosch-Str. 17/1 |1.0G| N 70 60 56,0 | 49,6 | 56,7 | 50,3 | 40,2 | 37,4 | 565 | 51,8 | 461 | 380 | 51 42 60,0 54,3 60,4 54,6 0,3 0,3 - -
20 |Robert-Bosch-Str. 17/1 |2.0G| N 70 60 56,5 | 50,1 | 57,2 | 50,8 | 41,4 | 386 | 576 | 530 | 476 | 390 | 51 42 60,8 55,1 61,1 55,5 03 03 - -
20 |Robert-Bosch-Str. 17/1 | EG | O 70 60 54,0 | 47,5 | 551 | 486 | 40,6 | 379 | 478 | 432 | 438 | 341 | 51 42 56,6 49,9 57,3 50,8 0,7 0,9 - -
20 |Robert-Bosch-Str. 17/1 |1.0G| O 70 60 55,0 | 486 | 559 | 495|408 | 381 | 543 | 496 | 454 | 375 | 51 42 58,7 52,7 59,2 53,2 0,5 0,5 - -
20 |Robert-Bosch-Str. 17/1 |2.0G| O 70 60 551 | 487 | 56,0 | 496 | 406 | 37,8 | 551 | 50,5 | 460 | 378 | 51 42 59,1 53,2 59,5 53,7 0,4 0,5 - -
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